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با معرفی ســیدعلی مدنی‌زاده، اقتصــاددان و عضــو هیئت علمی 
دانشگاه صنعتی شریف به‌عنوان وزیر پیشــنهادی امور اقتصادی 
و دارایــی، چشــم‌ها به صحــن بهارســتان دوخته شــده تا سرنوشــت ســکاندار یکی از 
حساس‌ترین وزارتخانه‌های دولت سیزدهم روشن شود. اما حتی اگر مدنی‌زاده موفق 
به کسب رأی اعتماد شود، مســیری دشوار و پرفراز و نشــیب در انتظار اوست؛ چرا که 
وزارت اقتصاد، با وجود گســتره نهادی عظیم، درگیر مجموعــه‌ای از گره‌های مزمن در 
اقتصاد ایران است که حل آن‌ها نیازمند اراده سیاسی، توان کارشناسی و هماهنگی 

بین نهادهای اقتصادی در سطحی بی‌سابقه است.

 گزینه نهایی دولت برای اقتصاد

مدنی‌زاده چهره‌ای غریبه برای محافل اقتصادی 

نیست. او متولد ۱۳۶۱ است و از المپیاد ریاضی 

تا دکترای اقتصاد از دانشــگاه شــیکاگو، مسیر 

پرفروغــی را طی کــرده اســت. در دولــت قبل و 

فعلی، بارها در مقام مشــاور در حوزه‌هایی مثل 

اصلاح ســاختار بودجه، کنترل تــورم و طراحی 

مدل‌های کلان ایفای نقش کــرده، اما کمتر در 

موضع اجرایی دیده شده. به‌عبارتی، تا این‌جا در 

»اتاق فکر« بوده، نه روی صندلی تصمیم‌گیری.

 فرصت تخصص، تهدید ناهماهنگی

در فضایــی کــه اقتصــاد ایــران بارهــا قربانــی 

تصمیم‌گیری‌های شــتاب‌زده و ناآگاهانه شده، 

حضور فردی با سابقه دانشگاهی و تحلیل‌های 

مبتنــی بــر داده، قطعــاً امیدبخــش اســت. اما 

همین تخصص، بدون تجربه اجرایــی و مهارت 

هماهنگ‌سازی، می‌تواند به پاشنه آشیل تبدیل 

شــود. وزارت اقتصاد در ایران نهــاد پیچیده‌ای 

است؛ هم باید دخل‌وخرج دولت را سامان دهد، 

هم تعاملات بین‌المللی را پیش ببرد، هم نقش 

مشورتی برای سیاست‌های کلان داشته باشد؛ 

در حالی که بسیاری از این مأموریت‌ها در عمل 

به نهادهای دیگر واگذار شده‌اند، از بانک مرکزی 

تا سازمان برنامه.

 بودجه؛ آزمونی مهم برای وزیر اقتصاد

مهم‌ترین میدان مین پیش‌روی وزیر آینده، بودجه 

اســت؛ بودجه‌ای که به‌رغم شــعار تنوع‌بخشــی به 

درآمدها، همچنان روی دو پایه ناپایدار می‌چرخد: 

نفت و استقراض. حتی با افزایش سهم مالیات در 

بودجه جاری، منابــع عمومی دولــت همچنان در 

برابر نوسانات قیمت نفت آسیب‌پذیر است. کاهش 

قیمت نفــت، می‌توانــد بــرای دولت بــدون ذخایر 

ارزی، به معنای کسری فوری باشــد. از همین رو، 

اصلاح ســاختار بودجه دیگر یک انتخاب نیســت؛ 

ضرورت است.

گزارش‌های اخیر کمیسیون اصل 90 مجلس هم 

نشان می‌دهد که در زمینه شفاف‌سازی شرکت‌های 

دولتی، گام‌های مثبتی تاکنون برداشته شده، اما راه 

کماکان باقی مانده است. مدنی‌زاده پیش‌تر یکی از 

طراحان سند »اصلاح ساختار بودجه« بوده و حالا، 

برای نخستین‌بار، فرصت آن را دارد که طرح خودش 

را اجرا کند. البته اگر اجازه دهند!

 خصوصی‌سازی؛ دوراهی بین رقابت و 
رانتی‌سازی

متوقف‌شــدن روند واگذاری خودروســازان بزرگ 

بار دیگر بحث شیوه خصوصی‌سازی را زنده کرده 

است. بســیاری معتقدند اگر نهاد ناظر رقابت‌پذیر 

در اقتصاد وجود نداشــته باشــد، واگذاری‌ها فقط 

»انتقــال مالکیت« هســتند، نــه اصلاح ســاختار. 

مدنی‌زاده، با ســوابق پژوهشــی‌اش در این حوزه، 

ممکن است نگاه تازه‌ای به خصوصی‌سازی بیاورد؛ 

اما آیا در برابر فشارهای سیاسی دوام خواهد آورد؟

 مالیات؛ گرهی که با داده باز می شود

نظام مالیاتی کشور، هنوز با واقعیت ایده‌آل فاصله 

زیــادی دارد. به‌رغم رشــد چشــمگیر مالیات‌های 

وصول‌شــده، فرار مالیاتی هم رشد کرده است. بنا 

به برخی گزارش‌هــا، میزان فرار مالیاتــی از ۱۰۰ 

هزار میلیارد تومان در ســال ۱۴۰۰ به ۱۴۰ هزار 

میلیارد تومان در ۱۴۰۲ رســیده است. پایه‌هایی 

مانند مالیات بر خانه‌های خالی، عایدی سرمایه و 

مجموع درآمد یا اجرایی نشده‌اند یا هنوز در مراحل 

ابتدایی‌اند.

در این زمینه، اگر مدنی‌زاده بتواند از ابزارهایی مثل 

»حکمرانی داده‌محور« استفاده کند و سامانه‌ها را 

به هم متصل سازد، ممکن است این معضل کاهش 

یابد؛ اما پیش‌نیازش، شکستن مقاومت موجود در 

نهادهاست.

 واگرایی نهادی؛ چالش نادیده‌گرفته‌شده

شاید یکی از مهم‌ترین موانع پیش‌روی وزیر اقتصاد، 

خارج از این وزارتخانه باشد: واگرایی نهادی. وقتی 

سیاست ارزی در یک نهاد تدوین می‌شود، سیاست 

تجــاری در نهاد دیگر و سیاســت مالیاتــی در جای 

دیگر، نه اصلاحــات اقتصادی، بلکه آشــفتگی در 

هشدار عضو کمیسیون اقتصادی درباره تورم 
بی سابقه بهداشت و درمان

خراسان- میثم ظهوریان عضو کمیسیون اقتصادی مجلس در یادداشتی 
در فضای مجازی نوشــت: تورم ماهانه درمان و بهداشــت در اردیبهشــت 

مــاه امســال بالاترین تورم چهــار دهه اخیر اســت کــه بخش مهمــی از آن 

حاصل سیاست‌های صنف گرایانه وزارت بهداشت در افزایش بی‌ضابطه 

تعرفه‌های ســامت اســت. نتیجه این سیاســت از دســترس خارج شدن 

خدمات سلامت برای بخشی از طبقات محروم بوده‌است.

 

کشورهای عربی همسایه، مدام به 
تولیدکنندگان ما می‌گویند چرا در ایران 

معطل هستید؟
اقتصاد 120- کشورهای عربی همسایه، مدام به تولیدکنندگان ما می‌گویند 
چرا در ایران معطل هســتید؟ به کشــور ما بیایید، زمین و سرمایه بگیرید و 

تولید کنید. نسرین اوجاقی دبیرکل انجمن ملی صنایع لوازم خانگی ایران 

با بیان این مطلب گفت: تنها از یک کارخانه لوازم خانگی ما، ۴۰ نفر کارشان 

را رها کرده‌اند و برای کارگری به کشور عمان رفته‌اند. حداکثر حقوق یک 

کارگر در ایران ۲۵ میلیون است، ولی وقتی همین کارگر به یک کشور عربی 

همسایه می‌رود ده‌ها برابر این رقم، دستمزد می‌گیرد.

 

پنهان‌کاری مالی مشاوران املاک با »کارت به 
کارت«

بــا  امــاک،  مهر-مشــاوران 
کنــار گذاشــتن دســتگاه‌های 

کارت‌خــوان و رواج انتقال وجه 

از طریق کارت به کارت، یکی از 

رکوردداران پنهان‌سازی درآمد 

و فــرار مالیاتی در میــان اصناف 

شــده اند. پدیده پرداخت هزینه 

خدمــات از طریــق انتقــال کارت‌به‌کارت بــه جای اســتفاده از دســتگاه 

کارت‌خــوان )POS( در ســال‌های اخیــر میــان مشــاغل مختلــف رواج 

چشــمگیری داشــته اســت. این رویکــرد نــه تنها بــه معنای حــذف یک 

ابزار پرداخت الکترونیک نیســت، بلکه آثار گســترده‌ای روی شــفافیت 

اقتصادی، عدالت مالیاتی و حتی اعتماد عمومی دارد. بررسی ها نشان 

می دهد در حال حاضر، مشاغل زیر به ترتیب بیشترین استفاده از روش 

کارت بــه کارت را دارند: مشــاوران املاک، آرایشــگران مردانــه و زنانه، 

پزشکان )به خصوص پزشکان زیبایی و جراحان پلاستیک(، تعمیرکاران 

خــودرو، آموزشــگاه‌های خصوصــی )زبــان، موســیقی(، باشــگاه‌های 

ورزشــی خصوصی و مربیان شخصی، ســازندگان و فروشــندگان طلا و 

جواهر ،برخــی مراکز درمانــی غیردولتــی، اقامتگاه‌هــای کوتاه‌مدت و 

مسافرخانه‌ها، دفاتر خدمات اینترنتی و فروش سیم‌کارت. 

⁕
مهم‌ترین چالش 

پیش‌روی وزیر 
آینده، بودجه 

است؛ بودجه‌ای 
که به‌رغم شعار 

تنوع‌بخشی 
به درآمدها و 
افزایش سهم 

مالیات ها، 
همچنان روی 

دو پایه ناپایدار 
می‌چرخد: نفت و 

استقراض

اقتصاد 10

پیش است. نمونه‌اش، سیاست وارداتی ۹۰-۱۰ در 

وزارت صمت بود که یکی از جرقه‌های شوک ارزی 

اخیر محسوب می‌شــود. وزیر آینده اگر می‌خواهد 

اصلاحاتش پیش برود، باید بتواند با هنر سیاسی و 

اجماع‌سازی، این واگرایی را مهار کند؛ وگرنه حتی 

بهترین نسخه‌های فنی هم به سرنوشت نسخه‌های 

قبلی دچار می‌شوند.

 آیا مدنی‌زاده می‌تواند هماهنگ‌کننده 
شود؟

در مجموع بایــد گفت موفقیــت در وزارت اقتصاد، 

فقط به تخصص نیســت؛ به تــوان هماهنگ‌کردن 

دســتگاه‌ها، مهار فشارها و ســاختن اجماع در دل 

حاکمیت بســتگی دارد. مدنی‌زاده در ســخنانش 

تأکیــد کــرده کــه اصلاحــات بایــد تدریجــی، 

معیشت‌محور و همراه با نظارت هوشمند بر بازارها 

باشد. این نگاه، اگر وارد مرحله اجرا شود، می‌تواند 

بخشــی از میدان مین اقتصــاد ایران را پاکســازی 

کند. اما مسیر او، ساده نخواهد بود. باید ماند و دید 

وی چطور در صحن مجلس از برنامه های خود دفاع 

می کند و نمایندگان با چه شرایطی به وی اعتماد یا 

وی را رد می کنند؟ 

خردادماه برای تعیین‌تکلیف قیمت‌گذاری خودرو 

تبدیل به نقطه عطفی در سیاست‌گذاری صنعتی 

دولت شده است، آیا دولت در این بزنگاه حساس، 

با رویکردی جامع و عقلانی وارد عمل خواهد شــد 

یا صرفاً برای حفظ آرامش موقت بازار، به خواسته 

خودروسازان تن می‌دهد؟

اظهارات مدیــران یکــی از خودروســازها مبنی بر 

اینکــه »با قیمت‌هــای فعلــی امکان فــروش وجود 

ندارد«، بیش از آن‌که صرفاً یک هشــدار اقتصادی 

باشد، نشــانه‌ای از شــکل‌گیری نوعی فشار آشکار 

از سوی خودروســازان برای تحمیل خواسته‌های 

خود بــه دولــت و بــازار اســت، ایــن موضع‌گیری، 

به‌روشنی یک پیام دارد: یا شرایط قیمتی را به‌نفع 

ما تغییر دهیــد، یا تولید و عرضه متوقف می‌شــود.

بــه گــزارش تســنیم، چنیــن برخــوردی آن هم در 

شــرایطی که بازار با بی‌اعتمادی گسترده از سوی 

مصرف‌کننده مواجه است، سؤال‌های جدی درباره 

مســئولیت‌پذیری این بنگاه‌هــا در برابــر جامعه به 

وجود می‌آورد، چطور ممکن است شرکت هایی که 

سال‌ها از حمایت‌های گسترده دولتی، انحصار در 

عرضه، تعرفه‌های سنگین علیه واردات و تسهیلات 

مختلف برخوردار بودنــد، در مواجهه با اولین مانع 

قیمتی، مسیر توقف فروش را انتخاب کنند؟واقعیت 

آن اســت که نظــام قیمت‌گــذاری فعلــی، که طی 

سال‌های اخیر به‌صورت دستوری بر صنعت خودرو 

تحمیل شــده، نه‌تنها ناکارآمــد و ناعادلانــه بوده، 

بلکه عملًا بــه میدانی بــرای تقابل بی‌پایــان میان 

دولــت، خودروســاز و مصرف‌کننــده تبدیل شــده 

اســت. زیان انباشــته خودروســازان، افت کیفیت، 

رضایت پایین مشــتری، و التهابات مــداوم در بازار، 

همه گواهی شکســت ایــن نظــام دارد، بااین‌حال، 

نباید اجازه داد که فشارهای غیررسمی یا تهدیدآمیز 

شرکت‌ها، جای تصمیم‌گیری شفاف و کارشناسی 

دولت را بگیرد.اشاره مقامات صنعتی به سرنوشت 

کارخانــه ارج و هشــدار درباره تکرار چنیــن اتفاقی 

برای خودروســازان، قابــل تأمل اســت، ارج زمانی 

ســقوط کرد که فاصله میان تولید و نیاز واقعی بازار 

بیش از حــد شــد، و ســاختار آن از اصــاح بازماند، 

پرسش اینجاست: آیا در خودروســازی‌ها، ساختار 

تولیدی، مدیریتی یا تکنولوژیک در سال‌های اخیر 

دســتخوش تحول واقعی شده اســت یا همچنان با 

همان فرمول‌های قدیمی و وابسته به قیمت‌گذاری 

خاص به حیــات ادامــه می‌دهنــد؟از ســوی دیگر، 

باید تأکید کرد که افزایش قیمت خــودرو که اکنون 

بســیاری آن را در خردادماه قریب‌الوقوع می‌دانند  

تنها زمانــی می‌تواند منطقی و قابل قبول باشــد که 

هم‌زمان با آن اصلاحاتــی درون‌زا نیز صورت گیرد، 

از شفاف‌ســازی صورت‌هــای مالی و بهینه‌ســازی 

هزینه‌هــا گرفته تــا حــذف پلت‌فرم‌های فرســوده، 

بهبود کیفیــت و ارائه خدمــات واقعی به مشــتری، 

در غیر ایــن صــورت، افزایش قیمت تنهــا به تقویت 

نارضایتی عمومی خواهد انجامید، نه نجات صنعت.

پیشنهاد عرضه خودرو در بورس کالا، راه‌حلی است 

که در صورت اجرای درست می‌تواند منجر به کشف 

قیمت عادلانه شــود، اما اگــر بدون نظــارت، بدون 

تضمین دسترســی عمومــی و بدون شفاف‌ســازی 

در زنجیره تولید اجرا شــود، ممکن است تنها شکل 

رانت‌هــا را تغییر دهد، نــه محتوای آن‌هــا را.اکنون 

خرداد، به‌عنوان زمان اعلام‌شده برای تعیین‌تکلیف 

قیمت‌گــذاری خــودرو، تبدیــل به نقطــه عطفی در 

سیاست‌گذاری صنعتی دولت شده است، آیا دولت 

در این بزنگاه حساس، با رویکردی جامع و عقلانی 

وارد عمل خواهد شــد، یا صرفاً بــرای حفظ آرامش 

موقت بــازار، به خواســته خودروســازان تن خواهد 

داد، بی‌آن‌که تضمینی برای بهبود کیفیت یا افزایش 

پاسخ‌گویی آن‌ها ارائه دهد؟در این میدان پیچیده، 

اعتماد عمومی، شفافیت در تصمیم‌گیری، و پرهیز 

از انحصارگرایــی بایــد به‌عنوان ســه اصــل حیاتی 

مدنظر قرار گیرند. صنعت خودرو، به‌جای فشار برای 

افزایش قیمت، باید مسیر اصلاح و شفاف‌سازی را در 

پیش گیرد، و دولت نیز باید بین مطالبات تولیدکننده 

و منافع مصرف‌کننده توازن واقعی برقرار کند.

خرداد سرنوشت‌ساز خودرو


