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از سکوت صمت تا تهدید خودروساز 
ایران خودرو با تهدید به تعیین و اجرای خودسرانه قیمت ها، تنش تازه ای در بازار خودرو رقم زده؛ هر چند به نظر می رسد ابعاد پنهان تری نیز در میان است

امینی
economice@khorasannews.com

 کلاف پیچیده خصوصی‌سازی ایران‌خودرو دوباره خبرساز شده است. در حالی که 
هنوز تکلیف قیمت‌گذاری محصولات این خودروساز مشخص نشده، مدیرعامل 
ایران‌خودرو با تهدید به قیمت‌گذاری و اجرای مستقل آن، عملاً ساز ناکوک جدیدی 
در صنعت خودرو نواخته اســت. با این حال، مســئله فراتر از یک اختلاف ساده بر 
سر قیمت اســت؛ ابهام‌هایی که از ابتدا در فرایند واگذاری این خودروساز نادیده 

گرفته شدند، اکنون به گره‌های جدیدی در حکمرانی این صنعت بدل شده‌اند.

شروع چالش: ضرب الاجل اول ایران 
خودرو

به گزارش خراسان، کلاف سردرگم خصوصی 

ســازی در ایران خــودرو بــا محوریــت قیمت 

گذاری در حال پیچیده تر شــدن است. دهم 

خرداد بود که عادل پیرمحمــدی مدیر عامل 

ایران خودرو در همایش بیــن المللی صنعت 

خودرو با انتقاد از وزارت صمت گفت: به‌دلیل 

فروش زیــان‌ده محصولات و بی‌پاســخ‌ماندن 

مکاتبات، امــکان ادامه فروش وجــود ندارد. 

او بــا بیان ایــن که تخصیــص ارز به شــرکت با 

تأخیر دو ماه و نیم انجام شده و ناترازی انرژی 

نیز تولید را مختل کرده، گفت: »اگر سازمان 

حمایت بخواهد در قالب دستورالعمل فعلی 

برای ما قیمــت تعیین کند، محصــولات را در 

بورس کالا عرضه می‌کنیم.«

این اظهارات به نوعی واکنش این خودروساز 

به زیــان انباشــته رو بــه افزایشــی بــود که در 

اثــر به روزرســانی نشــدن قیمت هــا اجرا می 

شــود. پیرمحمدی با هشدار نســبت به تداوم 

سیاســت‌های فعلی، از افزایش ۶۴درصدی 

نــرخ ارز از آذر ســال گذشــته تاکنون ســخن 

گفت و تأکید کرد: »ما با قیمت‌های ثابت، در 

حال فروش خودروهایی هســتیم کــه هزینه 

تولیدشــان پیوســته افزایش یافته است. این 

وضعیت، زیان انباشته و بدهی به قطعه‌سازان 

را به سطح نگران‌کننده‌ای رسانده است.«

گــزارش خبرگزاری فــارس همچنین نشــان 

می دهد پیــش از این اظهــارات، پرداختی به 

قطعه سازان نیز از ســوی این شرکت متوقف 

شده است.

وزارت صمت: تا آخر خرداد تکلیف 
قیمت گذاری مشخص می شود

اظهارات مدیر عامل ایران خــودرو با واکنش 

مسئولان وزارت صمت روبه رو شد. »عاملی« 

معاون صنایع ماشــین‌آلات و تجهیزات اعلام 

کرد عرضه نکردن خودرو تضییع حقوق عامه و 

غیر قانونی است. او همچنین از تعیین تکلیف 

موضوع قیمت‌گذاری تا پایان خرداد خبر داد.

در سوی دیگر خسروی مدیر کل دفتر صنایع 

خودرو نیز با اشاره به این که بخشی از قطعات 

ایران‌خودرو توســط شرکت‌های زیرمجموعه 

یا وابســته به مالکان تأمین می‌شــود، تصریح 

کرد: »تعییــن قیمــت واقعی فــروش قطعات 

و اعمــال آن در محاســبه قیمــت نهایــی، از 

وظایف حاکمیتی وزارت صمت است.« وی با 

یادآوری سهم بالای فروش‌های پیش‌فروشی 

در این شرکت، تأکید کرد وزارت صمت ضمن 

حمایــت از تولیــد و مصرف‌کننــده، در زمــان 

مقتضــی قیمــت نهایی را اعــام و بــا هرگونه 

عرضه نشدن برخورد قانونی خواهد کرد.

ایست سازمان حمایت به ایده عرضه 
خودرو در بورس

با این اوصاف، موضوع عرضــه خودرو در بورس 

کالا بــا مخالفــت صریح ســازمان حمایــت روبه 

رو شــد. فرهیدزاده معاون وزیــر صمت و رئیس 

ســازمان حمایت در این زمینه گفت: سیاســت 

قیمت‌گــذاری خودرو بــر عهده شــورای رقابت 

اســت کــه در آخرین اســتعلام مــا از این شــورا، 

فروش خــودرو را در بــورس تایید نکرده اســت. 

وی افزود: طبق آمار این شرکت حدود ۱۰ هزار 

خودرو تعهد و معوقات داشته است که نزدیک به 

هشت‌هزار خودرو در پارکینگ دارد. این شرکت 

حدود ۱۹۵ هــزار تعهد جــاری دارد و همچنان 

موظف به تولید و عرضه محصولات خواهد بود. 

با توجه به تعهدات معوق این شرکت و همچنین 

برنامه تولیــدی که وزارت صمت به این شــرکت 

تکلیف کرده است، شرکت ایران خودرو موظف 

به تولید و تحویل معوقات به مشتریان است.

بازرسی سازمان حمایت از ایران خودرو 
در خصوص عرضه نشدن خودرو

وی همچنیــن دو روز قبــل با اشــاره بــه گزارش 

هایی مبنی بر عرضه نشــدن محصــولات ایران 

خودرو، گفت: تیم بازرسی ویژه سازمان حمایت 

در این شرکت مستقر شد تا موضوعات را از ابعاد 

مختلف بررسی کند. فرهیدزاده با اشاره به این 

که ایــن مســئله از دو جنبه حائز اهمیت اســت، 

گفت: نخست این که هیچ شرکتی، حق افزایش 

قیمت را نــدارد مگر ایــن که قیمت‌هــای جدید 

از فرایند مورد تایید شــورای رقابــت عبور کرده 

باشــد، در این فرایند ابتدا باید کار کارشناســی 

انجــام و در نهایت هــم از مجاری قانونــی ابلاغ 

شــود، اگر این فرایند طی نشــود حتما مشمول 

برخورد تعزیراتی خواهد بود. فرهید زاده ادامه 

داد: از نظر تولیــد هم، با توجه به ایــن که تنظیم 

بازار، وابســته بــه تولیــد و واردات اســت، تولید 

شــرکت‌های خودروســاز باید حتمــا ادامه پیدا 

کنــد، بنابرایــن ابتدا شــرکت‌های خودروســاز 

مکلف هســتند که تعهدات معوقشــان و ســپس 

تعهدات جاری را تحویل دهند.

ایران خودرو: تولید و عرضه را متوقف 
نکرده ایم

در ایــن شــرایط کــه انگشــت اتهــام احتــکار 

به ســمت ایران خــودرو نشــانه رفته بــود، مدیر 

عامل ایــران خــودرو توضیحاتــی داد و گفت که 

از ابتــدای امســال 104 هزاردســتگاه خودرو 

در ایــن مجموعــه تولیــد و عرضــه شــده اســت. 

عــادل پیرمحمدی مدیــر عامل ایران خــودرو با 

یــادآوری طرح فــروش جدیــد ایران خــودرو در 

اردیبهشــت‌ماه گفــت: در ایــن طــرح ۳۸ هزار 

دستگاه تعهد جدید ایجاد شد و در مجموع ۱۹۵ 

هزار دســتگاه تعهد به مــردم داریم کــه در حال 

واگذاری هستند.

وی با رد شــایعه »نگهداری خــودرو برای فروش 

در آینــده« تاکید کرد: ظرفیــت پارکینگ اصلی 

ما حداکثر هشــت هزار دستگاه اســت و حتی با 

احتســاب شهرســتان‌ها، نهایتــا می‌توانیم ۲۰ 

هزار دستگاه را نگهداری کنیم که معادل کمتر 

از تولید ۱۰ روز شرکت است.

ایران خودرو: قیمت های کف بازار را 
قبول نداریم

پیرمحمــدی همچنیــن مخالفت خــود با قیمت 

های کنونــی کف بــازار خــودرو را اعــام کرد و 

گفت: قیمت‌های کف بــازار را قبول نداریم چرا 

کــه از قیمت‌های واقعی فاصله دارند. ســازمان 

حمایت و وزارت صمت در حال نزدیک شدن به 

قیمت واقعی هســتند و ما نیز از همین قیمت‌ها 

تبعیت خواهیم کرد.

وی افــزود: قیمت‌گــذاری واقعــی منجــر بــه 

جلوگیــری از زیان‌دهی خودروســاز می‌شــود، 

زیان‌دهی کمتر به افزایش تیــراژ و عرضه منجر 

خواهد شــد. هــدف ما حــذف صف‌هــای خرید 

خــودرو بــا واقعــی شــدن قیمت‌هاســت. اگــر 

مصرف‌کننده نهایی خودرو را ۴۰ تا ۵۰ درصد 

بالاتر از قیمت کارخانه بخرد، این مابه‌التفاوت به 

جیب دلال می‌رود. محاسبات ما نشان می‌دهد، 

طی پنج سال گذشته بیش از ۵۰۰ هزار میلیارد 

تومان از جیب خودروساز و مشتریان واقعی رفته 

و نصیب واسطه‌گران شده است.  

طبــق ایــن گــزارش، ایــران خــودرو در ۲ مــاه 

فروردین و اردیبهشت امسال، ۸۲ هزار و ۶۱۱ 

دســتگاه انواع خــودرو تولید کــرد که ایــن رقم 

نسبت به مدت مشابه سال گذشته حدود 26.3 

درصد رشد داشته است.

دومین ضرب الاجل ایران خودرو: تهدید 
رسمی به قیمت گذاری مستقل

اما در شــرایطی که ســکوت وزارت صمت ادامه 

داشت و همچنین یک روز بعد از ایست سازمان 

حمایت به عرضه خودرو در بــورس، مدیر عامل 

ایران خودرو دومین ضرب الاجل خود نسبت به 

قیمت گذاری را رسماً اعلام کرد.

پیرمحمدی در نامه ای به رئیس اداره نظارت بر 

ناشران گروه صنعتی و معدنی سازمان بورس و 

اوراق بهادار نوشت: »بر اساس اخبار واصله نرخ 

نامه مذکور از سوی ســازمان حمایت از مصرف 

کنندگان و تولیــد کنندگان بــه وزارت صنعت، 

معدن و تجارت ارسال شده است و مطابق ماده ۳ 

مصوبه ۵۴۳ شورای رقابت می‌بایست بلافاصله 

توســط آن وزارتخانــه ابــاغ می‌شــد. لیکــن به 

دلایلی که برای این شرکت مشخص نمی‌باشد 

تاکنــون صــورت نپذیرفته اســت... چنــان چه 

ابلاغ قیمت‌ها بیش از ایــن دچار تاخیر گردد به 

منظور حفظ حقوق سهامداران و رعایت مقررات 

آن ســازمان محتــرم ایــن شــرکت در چارچوب 

مصوبات شورای رقابت نسبت به محاسبه قیمت 

و تصویــب در هیئــت مدیــره و افشــای آن اقدام 

خواهد کرد.«

رئیس سازمان حمایت: محاسبات و کار 
کارشناسی قیمت در صمت می بایست 

انجام شود
اعلام این خبــر با واکنش هــای زیــادی روبه رو 

شد. آن هم در شــرایطی که بازار خودرو به گواه 

کارشناســان و همچنین بررســی های شــورای 

رقابــت حداقل در حــوزه خودروهــای پرتیراژ با 

انحصار روبه روست.

رئیس ســازمان حمایت دیــروز و در برنامه میز 

اقتصــاد با بیــان ایــن کــه در دســتورالعمل ها 

این موضوع کــه در صورت زمانبر شــدن اعلام 

قیمت ها، خودروســازان اختیار قیمت گذاری 

دارند، دیده نشــده اســت، گفــت: هنگامی که 

محاسبات قیمت خودرو انجام شــد، به وزارت 

صمت به عنــوان مســئول تنظیم بــازار خودرو 

ارائه می شــود. با توجه به این که تمام شئونات 

خودروســازان در این وزارتخانه اســت از جمله 

از ارزی کــه مــی گیرنــد،  بحــث هــای مربوط 

بــه قطعــات منفصلــه، آمــار تولید، تعهــدی که 

بابت تولید داده اند و ... آن جا می بایســت کار 

کارشناسی اتفاق بیفتد. بر این اساس ارزیابی 

خواهد شد این اضافه درآمدی که بر اثر افزایش 

قیمت اتفاق می افتد باید صرف چه مسیرهایی 

شــود. یعنی چه مقدار بابت تســویه حســاب با 

قطعــه ســازان، چه مقــدار بایــد صرف توســعه 

محصول و ... شــود. بــرای همیــن کار دقیق و 

زمان بری است.

وی تاکید کرد: اگر قیمت گذاری و اجرای قیمت 

ها توسط ایران خودرو اتفاق بیفتد، این افزایش 

قیمت، مصداق گران فروشی خواهد بود.

 گرهی که باید با تدبیر گشوده شود
پیشــتر پرواضح بود که خصوصی ســازی ایران 

خــودرو بــدون شــفاف شــدن چگونگــی قیمت 

گذاری می تواند مشــکل زا شــود. بــه خصوص 

این کــه با حاکم شــدن نــگاه بخــش خصوصی، 

ملاحظات اجتماعی نه حذف بلکــه در درجات 

پایین تری از اولویت قرار خواهند گرفت.

اکنــون کــه تنــش بــه آســتانه توقــف عرضــه 

رســیده، ضــروری اســت نهــاد سیاســت‌گذار 

یک‌بار برای همیشــه تکلیف مســیر را مشخص 

کنــد. یــا قیمت‌گــذاری را بــا قواعدی روشــن، 

منظــم، دوره‌ای و نظارت‌پذیــر ادامه دهــد؛ یا با 

شفاف‌ســازی هزینه‌هــای تولید، اجازه کشــف 

قیمت در بازار رقابتــی را بدهد. )که البته اولین 

ســناریو احتمال بیشــتری برای اجرایی شــدن 

دارد(

در این میــان، تعیین تکلیف مســائل دیگر نیز بر 

فرایند قیمت گــذاری موثر اســت. از گفته های 

مسئولان وزارت صمت که در بالا نیز به آن اشاره 

شــد، این گونه می توان نتیجه گرفــت که تامین 

بخشــی از قطعات ایران خودرو توســط شرکت 

های زیرمجموعه، یک مســئله اساســی اســت و 

بنابراین می بایست فرایند تعیین قیمت به گونه 

ای باشد که شــائبه قیمت ســازی از سوی قطعه 

سازان وجود نداشته باشد.

باید توجه داشت این موارد به همراه سایر جوانب 

خصوصی سازی خودروسازان از جمله اهلیت، 

کمیت و کیفیت عرضه، چگونگی بازپس گیری 

صنعــت در صــورت ایفا نشــدن تعهــدات بخش 

خصوصی و... از جمله مواردی اســت که پیشتر 

و هنگام واگــذاری باید تعیین تکلیف می شــد. 

با این حال اکنــون این تنش می‌توانــد بهانه‌ای 

باشــد بــرای بازطراحــی شــفافیت در فراینــد 

قیمت‌گذاری و تنظیم روابط نهادهای حکمرانی 

با خودروسازان.

یک خبر یک نکته

اختصاص خودرو به مادران، 
مانع تنظیم بازار؟

قائم مقام ایران خودرو در برنامه میز اقتصاد گفته 

است: در سه ســال گذشــته ۴ میلیون خودرو در 

کشور توســط خودروسازها تولید شــده است اما 

با قانــون جوانی جمعیت همــه خودروســازها را 

مجبور می‌کنند که نیمی از خودروهای تولیدی 

را به مادران بدهند. از اظهارات او این گونه بر می 

آید که هم اینــک در بــازار خودرو بــا وجود چنین 

تقاضاهایــی، اضافه تقاضا وجود داشــته و امکان 

تنظیم بازار وجود ندارد. شبیه این انتقاد پیشتر در 

فضای رسانه ای نیز مطرح شده است. با این حال، 

هیچ گاه به این پرداخته نشده که آیا خرید خودرو 

توســط مادران، با تخفیف ویژه یا قیمــت ارزان تر 

همراه بوده است؟ آیا صرفاً انتقال نوبت و در اولویت 

قرار دادن این متقاضیان بازار خودرو امتیاز ویژه 

به این افراد محسوب می شود و مانع تنظیم بازار 

اســت؟ آیا در صورتی کــه این افراد فرضــاً انگیزه 

فروش و ترمیم بخشی از هزینه های خودرا از این 

راه داشته باشند، به این معناست که چنین انگیزه 

ای در بین سایر متقاضیان در صف خودروسازان 

وجود ندارد؟ آیــا این متقاضیان، ولــو بدون هیچ 

امتیاز قیمتی، متقاضی خودرو به حساب نمی آیند 

و نباید در صف خرید خودرو باشند؟ .... یا این که 

اتفاقاً امتیاز نیم بند اولویت دهی به مادران موجب 

تنگ شدن فضا برای دلالان شده و آن ها به عنوان 

بخشی از متقاضیان خودرو، فرصت کمتری برای 

دسترســی به رانت ســفته بازی در دارایــی به نام 

خودرو به دست آورده اند؟!

خبر

آغاز »پیش‌فروش ارز« 
بانک مرکزی از چهارشنبه

خردادمــاه   ۲۱ چهارشــنبه  روز  تســنیم- 
بانک مرکــزی از دو ابــزار جدید ارزی شــامل 

»پیش‌فــروش ارز« و »بــازار معامــات امتیــاز 

صادراتــی« رونمایــی خواهــد کــرد. ابــزار 

پیش‌فــروش ارز، به‌عنوان یکــی از روش‌های 

تأمیــن مالی، بــه صادرکننــدگان ایــن امکان 

را می‌دهــد کــه ارز حاصــل از صــادرات خود 

را پیــش از موعــد بــه فــروش برســانند و در 

ازای آن منابــع ریالــی دریافــت کننــد. ایــن 

ســازوکار می‌توانــد بخشــی از نیــاز نقدینگی 

تولیدکنندگان را پوشش دهد.  اما ابزار دوم، 

بازار معامــات امتیــاز صادراتی اســت که به 

گفتــه بانک مرکــزی، با هــدف مدیریــت بهتر 

عرضه و تقاضای ارز در میــان صادرکنندگان 

و واردکننــدگان طراحی شــده اســت. در این 

بازار، امتیازاتــی که صادرکننــدگان در ازای 

صادرات به دســت می‌آورنــد، می‌تواند میان 

فعالان اقتصــادی منتقــل و در فرایند واردات 

استفاده شود. مطابق اعلام رسمی، این بازار 

همچنین به تفکیک میان سیاست‌های ارزی و 

سیاست‌های تجاری کشور کمک خواهد کرد 

و بخشی از ســازوکار جدید دولت برای تنظیم 

تعاملات تجاری و ارزی محسوب می‌شود.

  

 

مدُلل‌ها چطور وام‌های هزار میلیاردی از بانک پاسارگاد گرفتند

اقتصاد معاصر- پس از ایــن که دو نفر به نام‌های 
دنیا مدلل و پژمان مدلل در مجموع 2.94 درصد 

از سهام بانک پاسارگاد را خریداری کردند، زمینه 

بــرای پرداخت تســهیلات کلان به شــرکت‌های 

خانواده مدلل هم فراهم شد، به‌ طوری که مانده 

تسهیلات پرداختی بانک پاسارگاد در پایان سال 

گذشته به سه شــرکت متعلق به این خانواده به ۳ 

هزار و ۵۸۰ میلیارد تومان رســیده اســت. طبق 

اطلاعــات منتشــر شــده توســط بانــک مرکزی، 

شرکت کشت و صنعت مدلل ماهیدشت در سال 

۱۴۰۳، رقــم ۱۵۷۱ میلیارد تومان، شــرکت 

نابدانه مدلل ۱۲۷۶ میلیارد تومان و شــرکت 

کلهر دانه مدلل جنــوب ۷۶۶ میلیارد تومان و 

در مجموع ۳۵۸۰ میلیارد تومان تسهیلات از 

بانک پاسارگاد دریافت کرده‌اند. بررسی سابقه 

تسهیلات‌دهی بانک پاسارگاد نشان می‌دهد 

که این بانک، عمده تسهیلات را به شرکت‌های 

خود و شرکت‌های ســهامداران خود پرداخت 

کرده و این فرایند برای شــرکت‌های مدلل هم 

طی شده است.

تحریم‌های ترامپ بر شبکه بانکی در سایه ایران

خراســان- دو ماه پیش وزیر خزانــه‌داری آمریکا 
اعلام کرد، »شبکه بانکی ســایه« ایران را منهدم 

می‌کند تا ‎صــادرات نفــت متوقف شــود. دو روز 

قبــل و در دور یازدهــم تحریــم نفتی، ایــن اتفاق 

به بهانه مبــارزه بــا »پولشــویی« آغاز شــد. طبق 

ادعــای وزارتخانــه مذکور، این شــبکه مرتبط 

بــا بــرادران ایرانی منصــور، ناصــر و فضل‌ا... 

زرین‌قلم اســت که میلیاردهــا دلار را از طریق 

شــرکت‌های صوری در هنگ‌کنــگ و امارات 

جابه‌جا می‌کردند.


