
 

گـروه اقتصـاد- در حالـی کـه ظرفیـت ۳۰ میلیـون تنـی بنـادر 
شـمالی کشـور تقریبـاً به‌انـدازه‌ کل نیـاز یـک سـال ایـران بـه 
کالاهـای اساسـی اسـت، و در حالـی کـه خـط ۳۷ کیلومتـری 
رشت–کاسـپین تـازه حلقه‌ مفقـوده‌ کریدور شـمال–جنوب 
را پـر کـرده، آینـده‌ همـه‌ ایـن زیرسـاخت‌ها و بهـره بـرداری از 
ظرفیـت کامـل آن هـا بـه تصمیم مجلـس گـره خورده اسـت: 
بررسـی کنوانسـیون رژیـم حقوقـی دریـای خـزر. ایـن پرونده 
فقط یـک سـند حقوقـی نیسـت؛ پشـت آن، سرنوشـت بنادر 
شـمالی، تجـارت بـا روسـیه و آسـیای مرکـزی، مسـیرهای 
انتقـال انـرژی و جایـگاه ایـران در رقابـت کریـدوری منطقـه 
نهفتـه اسـت. سـؤالی کـه ایـن روزهـا میـان کارشناسـان 
تکـرار می‌شـود سـاده اسـت: منافـع اقتصـادی ایـران در ایـن 
عرصـه کدام‌انـد و تهـران چگونـه بایـد از آن‌ها حفاظـت کند؟ 
ایـن منافـع را می‌تـوان در سـه محـور کلیـدی جسـت‌وجو 
کـرد: توسـعه‌ بنـادر و ترانزیـت، گسـترش تجـارت بـا روسـیه 
و آسـیای مرکـزی، و احیـای جایـگاه ایـران در مسـیرهای 

راهبـردی انتقـال و سـوآپ انـرژی.

چرا این موضوع حالا اهمیت دارد؟
کنوانسـیون رژیم حقوقـی دریای خزر سـال ۲۰۱۸ میان ایران، روسـیه، 

قزاقسـتان، ترکمنسـتان و جمهـوری آذربایجـان امضـا شـد؛ سـندی ۲۴ 

ماده‌ای که چارچوب کشـتیرانی، همکاری اقتصادی و استفاده از منابع 

را تعییـن می‌کنـد، امـا تعییـن حـدود بسـتر و زیربسـتر را بـه توافق‌هـای 

بعـدی میـان کشـورهای ذی‌نفع واگـذار کرده اسـت.

نکتـه‌ مهم این اسـت کـه بـه عقیـده کارشناسـان، تصویـب کنوانسـیون در 

مجلـس، به معنـای تعیین سـهم ایـران نیسـت. ایران تنهـا کشـوری از پنج 

کشور سـاحلی اسـت که هنوز این سـند را در پارلمان خود تصویب نکرده 

و لایحـه ارسـالی دولت بـا قیـد یک‌فوریـت، هنوز بـه کمیسـیون تخصصی 

مجلـس ارجـاع نشـده اسـت. بنابرایـن تصویـب احتمالـی آن نبایـد پایـان 

مطالبـه‌ تهـران بـرای حداکثرسـازی منافعـش تلقی شـود. برای پاسـخ به 

این پرسـش که ابعاد اقتصادی تصمیم‌گیری تهران چیسـت، نخسـتین و 

ملموس‌تریـن منافـع را بایـد در بندرهـای شـمالی جسـت‌وجو کرد.

ظرفیت بنادر شمالی؛ پشتوانه‌ تجارت خارجی
قدرت اقتصادی ایـران در این پهنـه، بیش از هـر چیز متکی بر شـش بندر 

آن اسـت: امیرآبـاد، انزلی، کاسـپین، نوشـهر، فریدون‌کنار و آسـتارا. این 

بنادر می‌تواننـد دروازه‌  ورود کالاهای روسـیه و آسـیای مرکزی به شـبکه‌ 

حمل‌ونقل کشـور باشـند.

بـر اسـاس اعلام هـادی حق‌شـناس، اسـتاندار 

گیلان، ظرفیـت بنـادر شـمالی کشـور حـدود 

۳۰ میلیـون تـن کالای اساسـی اسـت؛ ظرفیتـی 

کـه تقریباً بـا کل نیـاز وارداتـی کالاهـای ضروری 

کشـور در یک سـال برابری می‌کند. در شرایطی 

که فشـار بر بنـادر جنوبـی افزایـش یافتـه، همین 

ظرفیـت اسـت کـه خـزر را بـه پشـتوانه‌ تجـارت 

خارجـی ایـران تبدیـل می‌کنـد؛ به‌ویـژه آنکـه 

اتصـال بنـدر کاسـپین بـه شـبکه‌ ریلـی از طریـق 

خـط ۳۷ کیلومتـری رشت–کاسـپین، یکـی از 

حلقه‌هـای مفقـوده‌ کریـدور شـمال–جنوب را 

تکمیـل کـرده اسـت.

 انرژی خزر؛ مسیرهایی که ایران را 
دور می‌زنند

خـزر یکـی از مهم‌تریـن مناطـق انـرژی اوراسیاسـت. اداره‌ اطلاعـات انرژی 

آمریکا، ذخایر دریایـی خزر را حدود ۱۹.۶ میلیارد بشـکه نفـت و میعانات و 

۱۰۶ تریلیـون فوت مکعـب گاز تخمین زده اسـت.

در بخش آذربایجان، میدان‌های آذری–چراغ–گونشـلی ستون تولید نفت 

و میـدان گازی شـاه‌دنیز مهم‌تریـن منبـع گاز منطقه‌انـد. نفـت آذربایجـان 

عمدتـاً از طریـق خـط لولـه‌ باکو–تفلیس–جیهـان بـا ظرفیـت حـدود ۱.۲ 

میلیون بشـکه در روز به مدیترانه می‌رسـد؛ مسـیری کـه منابع خـزر را بدون 

عبـور از ایـران بـه بـازار جهانـی می‌رسـاند. در بخـش گاز هـم شـاه‌دنیز، 

خـوراک کریـدور گاز جنوبـی بـه سـمت ترکیـه و اروپـا را تأمیـن می‌کنـد.

پروژه‌ خـط لولـه‌ ترانس‌خزر نیـز در همیـن راستاسـت؛ طرحـی که اگـر اجرا 

شـود، گاز ترکمنسـتان را از بسـتر خـزر بـه آذربایجان و سـپس بـه بـازار اروپا 

می‌رسـاند. اتحادیه‌ اروپا نیز سال‌هاست از بررسـی این مسیر حمایت کرده 

اسـت. پیام این روند روشـن اسـت: رقابت بر سـر خزر فقط بر سـر نفـت و گاز 

نیسـت، بلکـه بـر سـر مسـیر انتقـال انـرژی و سـهم کشـورها از درآمـد و نفـوذ 

ژئوپلیتیکی اسـت.

مسیر جایگزین ایران؛ تجربه‌ سوآپ
ایـران می‌تواند پاسـخ ایـن رونـد را با مسـیر جایگزیـن انتقـال انرژی آسـیای 

مرکزی بدهـد؛ یعنـی ورود نفـت و گاز از خـزر بـه داخل ایـران و انتقـال آن از 

طریق شـبکه‌ داخلی به خلیج‎فارس و بازارهای جهانی. سـابقه‌ سـوآپ نفت 

از طریق پایانـه‌ نکا و خط لولـه‌ نکا–ری نشـان می‌دهد این مدل پیـش از این 

در ایـران تجربـه شـده و می‌توانـد دوباره فعال شـود.

بـه همیـن دلیـل، موضـوع کنوانسـیون را نمی‌تـوان از آینـده‌ منابـع انـرژی و 

خطـوط لولـه‌ خـزر جـدا کـرد. تحدیـد حـدود بسـتر و زیربسـتر، فعالیت‌های 

اکتشـافی، پروژه‌های خطـوط لوله و مسـیرهای صادرات، همگـی در آینده 

بر منافـع ایـران اثـر خواهند گذاشـت.

سیاست مطلوب؛ تعادل میان حقوق و ثبات
پرونـده‌ خـزر بـرای ایـران فقـط یـک بحـث حقوقـی نیسـت؛ اگـر به‌درسـتی 

مدیریـت نشـود، می‌توانـد بـه منازعـه‌ای فرسایشـی با همسـایگان سـاحلی 

تبدیـل و هزینـه‌اش مسـتقیماً بـر اقتصـاد کشـور تحمیـل شـود. تأخیـر 

در توافق‌هـای مـرزی و اجرایـی، پروژه‌هـای اکتشـاف و خطـوط لولـه را 

پرریسـک‌تر می‌کنـد، همکاری‌هـای ترانزیتـی را کنـد می‌سـازد، جریـان 

تجارت با روسـیه و آسـیای مرکـزی را تحت فشـار می‌گـذارد و فرصـت ایران 

بـرای تبدیل‌شـدن بـه مسـیر سـوآپ و ترانزیـت انـرژی منطقـه را تضعیـف 

می‌کند. در چنین شـرایطی، رقبا بیشـترین سـود را از تعلل ایـران می‌برند.

امـا »چشـم‌دوختن بـه منافـع اقتصـادی« بـه معنـای کنـار گذاشـتن حقـوق 

ایـران نیسـت. معنـای آن ایـن اسـت کـه تهـران، در عیـن پیگیـری حقـوق 

خـود در بسـتر و زیربسـتر خـزر، اجـازه ندهـد ایـن پرونـده بـه اختلافـی 

پرهزینـه و بازدارنـده بـرای تجـارت، بنـادر شـمالی، کریـدور شـمال–

جنـوب و همکاری‌هـای انـرژی تبدیـل شـود. خـزرِ آینـده، نیازمنـد گـذار از 

بن‌بسـت‌های حقوقـی به سـمت بهره‌بـرداری اقتصادی اسـت؛ مسـیری که 

در آن، حفظ حقـوق ملی با کنشـگری فعـال در کریدورها و انرژی هم‌راسـتا 

. د می‌شـو

شطرنج خزر
جنگ کریدوری کالا و انرژی به خزر رسیده است؛ تهران چگونه می‌تواند میان پیگیری حقوق ملی و پرهیز از تنش، تعادل برقرار کند؟ ابعاد اقتصادی منافع ایران 

در این دریا کدام است؟
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 جزئیات جدید از عملیات بزرگ بازسازی 
پارس جنوبی

به گفته مدیرعامل شرکت ملی گاز ایران، تا پیش از زمستان ۱۰۰ میلیون 

متر مکعب از ۲۳۰ میلیون مترمکعب ظرفیت از دست رفته پارس جنوبی 

در مدار قرار خواهد گرفت. ســعید توکلی در گفت‌وگو با فارس با اشــاره 

به آخرین وضعیت بازســازی تاسیســات پارس جنوبی اظهار کرد: پس از 

حمله دشمن به پارس جنوبی ۴ پالایشگاه گازی شماره ۳، ۴، ۵ و ۶ مورد 

اصابت قرار گرفت و ۲۳۰ میلیون متر مکعب از ظرفیت فراورش و تولید 

گاز کشور از دست رفت. مدیرعامل شرکت ملی گاز ادامه داد: از فردای 

حمله دشمن، جلســات در وزارت نفت برای بازســازی تشکیل شد و سه 

سناریوی کوتاه مدت، میان مدت و بلندمدت در دستورکار قرار گرفت. وی 

افزود: بر این اساس در سناریوی زودهنگام بنا شد، بخشی از تاسیسات 

قابل بازگشت به سرعت بازسازی شــود و در مدار قرار بگیرد و از ظرفیت 

خالی پالایشی جنوب نیز استفاده شــود. توکلی ادامه داد: طبق تصمیم 

وزارت نفت بنا شد بازسازی پالایشگاه‌های شــماره ۳ و ۵ توسط شرکت 

ملی نفت و بازسازی پالایشگاه شماره ۴ و ۶ توسط شرکت ملی گاز انجام 

شود. این مقام مسئول گفت: خوشبختانه عملیات بازسازی طبق برنامه 

پیش می‌رود و تا پیش از زمستان ۱۰۰ میلیون متر مکعب از ۲۳۰ میلیون 

مترمکعب ظرفیت از دست رفته در مدار قرار خواهد گرفت.

زمان‌بندی وزارت رفاه، کالابرگ مرداد این ۳ گروه 
را حذف کرد

شارژ کالابرگ مردادماه ۳ گروه از سرپرســتان خانوار در ۵ شهریورماه، 

یعنی عملا این گروه‌ها کالابــرگ مرداد خود را نمی‌گیرنــد. وزارت رفاه 

اعلام کرد که کالابرگ سرپرستان خانوارهایی که رقم آخر کد ملی آن‎ها 

ارقام ۷، ۸ و ۹ است، در پنجم شهریور شارژ می‌شود. این در حالی است که 

پیشتر این گروه، بیست و پنجم هر ماه کالابرگ خود را دریافت می‌کردند. 

یعقوب اندایش، معــاون رفاه و امــور اقتصادی وزارت رفــاه، می‌گوید که 

از مردادماه »ترتیب زمانی شــارژ کالابرگ« تغییر کرده اســت. گروه اول 

پانزدهم، گروه دوم بیست و پنجم و گروه سوم پنجم ماه بعد می‌توانند یارانه 

غیرنقدی خود را اســتفاده کننــد. با زمان‌بندی جدید عملا سرپرســتان 

خانواری که رقم آخر کد ملــی آن‌ها  ۷، ۸ و ۹ اســت، کالابرگ مردادماه 

خود را دریافت نمی‌کنند.

خودروسازان عامل کسری بنزین شدند
۲۵ میلیــون خــودرو در کشــور تــردد می‌کننــد کــه مصــرف آن‌هــا از 

میانگین جهانی بیشــتر است؛ این را اسماعیل ســقاب‌اصفهانی، معاون 

رئیس‌جمهور می‌گوید. رئیس سازمان بهینه‌سازی و مدیریت راهبردی 

انرژی، در یک برنامه خبری گفت که خودروساز از ساخت خودرو سودش 

را می‌بــرد اما  هزینــه خــودروی  پرمصــرف و بی‌کیفیت را مــردم و دولت 

می‌دهند. عقب ماندگی فناوری در طراحی موتورهای داخلی باعث شده 

مصرف سوخت خودروها فاصله زیادی از استانداردهای جهانی بگیرد. 

چند روز پیش گفته شــد کشــور روزانه با ۱۴ میلیون لیتــر کمبود بنزین 

مواجه است.  واردات این میزان بنزین ســالی ۴۶۰ هزار میلیارد تومان 

برای کشــور هزینه دارد که با فرض قیمت متوسط ۳ میلیارد تومان برای 

هر خودرو، می‌توان حدود ۱۵۳ هزار خودروی برقی را در سال جایگزین 

کرد. اسماعیل سقاب اصفهانی می‌گوید اگر مصرف خودروهای داخلی 

تقریباً مشــابه خودروهای روز دنیا بود، با این میزان کسری بنزین مواجه 

نبودیم.

 ایران صاحب نیروگاه بی‌نظیر زمین گرمایی
 در خاورمیانه شد

به گفته معاون شــرکت برق حرارتی،با راه‌اندازی نیروگاه ۵.۴ مگاواتی 

زمین گرمایی ســبلان، ایران صاحب نیروگاه زمیــن گرمایی بی‌نظیر در 

خاورمیانه شــد. اســپنانی اظهار کرد: اولین نیــروگاه زمیــن گرمایی به 

ظرفیت ۵.۴ مگاوات به صورت آزمایشــی در دامنه‌های کوه ســبلان راه 

اندازی شــد که بدون مصــرف هیچ ســوختی،با تامین بخــار از دل زمین 

نیروگاه به حرکت درمی‌آید و برق تولید می‌کند که چنین چیزی در ایران 

و در منطقه خاورمیانه نداشتیم و همچنین ۹۵ روز از ایام سال بدون وقفه 

در مدار تولید قرار می‌گیرد.

زیر پوست تراستی 90 میلیون بشکه ای 
همزمان با ورود دیوان محاسبات به پرونده تراستی ها، ابعاد تازه ای از یکی از بزرگ‎ترین پرونده های نفتی با محوریت »آقایاری« افشا شد

امینی- پرونده تراستی‌های نفتی که ماه‌هاست ســایه‌اش بر اقتصاد کشور 
سنگینی می‌کند، حالا به نقطه‌ای رسیده که دیگر نمی‌توان آن را »در حال 

بررسی« نامید. از یک‌ســو دیوان محاســبات به‌عنوان بازوی نظارتی کشور 

رســماً ورود کرده و از ســوی دیگر، روایت‌های تازه از تبانــی در قراردادهای 

نفتی، تصویری روشن‌تر از عمق فساد پیش روی افکار عمومی گذاشته است.

ورود دیوان محاسبات؛ پایان مدارا
دیوان محاسبات کشور با صدور اطلاعیه‌ای، اتکای بخش قابل توجهی از 

فرایند وصول و انتقال درآمدهای نفتی به شــبکه تراستی را »فاقد توجیه« 

توصیف کرد. در حالی که سازوکارهای بانکی شفاف و کم‌هزینه در دسترس 

بوده، استفاده از تراستی‌ها به گفته این نهاد، ریسک مستمر انسداد وجوه، 

کارمزدهای سنگین، رسوب چندماهه منابع و انتفاع واسطه‌ها را رقم زده 

و درنهایت حقوق بیت‌المال را تضییع کرده است.

نکته مهم این جاست که دیوان محاســبات این‌بار به تذکر و توصیه بسنده 

نکرده اســت. پرونده‌ای که ابعــاد تعارض منافع، تخفیفــات غیرمتعارف و 

مکرر، عدم وصــول به‌موقع درآمدها و قصــور مســئولان را در برمی‌گیرد، 

تکمیل شــده و قرار اســت عملکرد وزارت نفت، شــرکت‌های تابعه و بانک 

مرکزی، صرف‌نظر از هر ســازوکاری، به دادســرای دیوان ارســال شــود. 

همزمان پرونده ۱۴۱ تراستی بدهکار و بانک‌های مرتبط نیز در دستورکار 

قرار گرفته است.

ابعاد تازه پرونده یک دانه درشت
در حالی که دیوان محاسبات برخورد سخت‌گیرانه را آغاز کرده، یک مقام 

مطلع از پرونده »تراســتی‌های آلوده دانه‌درشت«، ابعاد جدیدی از پرونده 

حسین آقایاری را افشــا کرده اســت. مهم‌ترین محور، وجود قراردادهایی 

برای حمل، ذخیره‌سازی و فروش بیش از ۹۰ میلیون بشکه نفت است که 

بخش عمده منابع آن تاکنون به کشور بازنگشته و ارقام آن »میلیارد دلاری« 

توصیف شده است.

آنچه این پرونــده را از یــک تخلف عــادی فراتر می‌بــرد، ســاختار فریبنده 

قراردادهاست. عناوینی مانند »حمل و ذخیره‌سازی« و »فروش از مخزن« 

چنان طراحی شده بود که این تصور را ایجاد کند نفت مستقیماً به پالایشگاه 

چینی فروخته می‌شود و واسطه‌ای در میان نیست؛ اما در عمل، ذی‌نفع نهایی 

این قراردادها دوباره یک تریدر بود که بعدها مشخص شد همان آقایاری است 

و موارد متعددی از نکول نیز در این قراردادها رخ داد.

ابهام در قیمت‌گذاری، گره دیگر این پرونده اســت. به گفته این مقام مطلع، 

در قراردادهای منعقدشده با آقایاری، انتخاب قیمت عملًا در اختیار خریدار 

قرار گرفته بود؛ وضعیتی که موجب شده حتی امروز درباره میزان دقیق بدهی 

اختــاف نظر وجــود داشــته باشــد و وزارت نفت 

ساعت‌ها درگیر جلسات اصلاح قرارداد باشد.

کشتی‌های فروخته‌شده، 
اجاره‌داده‌شده و پول‌های برنگشته

یکی از عجیب‌ترین زوایای این پرونده، ماجرای 

فروش چهار نفتکش به شرکتی است که ذی‌نفع 

نهایی آن آقایاری بوده اســت. کشتی‌هایی که 

با قیمتی »در حد آهن قراضه« فروخته شــدند، 

بلافاصلــه دوبــاره از همــان فرد اجاره شــدند. 

پرســش کلیدی این اســت کــه اگر اســتدلال 

وزارت نفت این بوده که این نفتکش‌ها به دلیل 

تحریــم قابل اســتفاده نیســتند، چگونه همان 

کشتی‌های تحریمی پس از فروش، مجدداً و با 

قیمتی بالاتر از بازار اجاره شده‌اند؟

نکته دردناک‌تر آنکه پول همین نفتکش‌ها نیز 

به‌طور کامل به کشور بازنگشته است؛ یعنی هم 

دارایی از دســت رفته، هم نقدینگی آن وصول 

نشــده و هم هزینه اجــاره بــر دوش بیت‌المال 

افتاده است.

انبوه سوالات بی پاسخ
سؤالات اساســی این پرونده تاکنون بی‌پاسخ 

مانده است: چه کسی این قراردادها را تنظیم کرده؟ چرا به تراستی‌هایی که 

ماه‌ها پول نفت را برنگردانده‌اند، مجدداً ســفارش فروش داده شده است؟ و 

چرا سازوکار قیمت‌گذاری به گونه‌ای بود که خریدار خودش قیمت را تعیین 

کند؟ این مقام مطلع صریحاً می‌گوید پاسخ این پرسش‌ها را باید وزارت نفت 

بدهد؛ وزارتی که مدیرعامل شــرکت نیکــو در دوره انعقاد ایــن قراردادها را 

برکنار کرده، اما آن فرد هنوز در قید حیات اســت و باید پاســخگوی ابهامات 

دوره مدیریتش باشد.


