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بنزین؛ برای 10درصد کمبود، 
جراحی راه نیندازید 

یکی از ادعاهــای موجود این اســت که محاصــره دریایی و ضربه 

دشمن به پالایشگاه‌های کشور موجب ناترازی مضاعف در عرصه 

بنزین شده است. معاون رئیس جمهور آقای سقاب می‌گوید که 

این کســری حدود 10 تــا 15 درصد از مصرف میانگین اســت؛ 

مصرف حدودا بین ۱۳۰  تا ۱۳۵ می‌چرخــد، اما حجم تولید به 

بیان او ۱۲۱ میلیون لیتر اســت. پس باید بین سه گزینه انتخاب 

نمود تا از بروز مشکل جلوگیری کرد. گزینه‌های آقای سقاب هم 

به شکلی طراحی شده‌اند که خودبه خود دوتا از آن ها حذف شده 

هســتند تا همان که آقایان طراحی کرده‌اند باقــی بماند. اولین 

گزینه خاموش شــدن نازل‌های کل کشــور پس از مصرف ۱۲۱ 

میلیون لیتر در هر روز است که منطقا به علت زنجیره تامین ملی 

و شــوک‌های‌ محتمل ممکن نیســت. گزینه دوم اعطای سهمیه 

محدودتر به خودروهاســت که همین حالا صــورت می‌گیرد و با 

عدالت همخوانی بسیار کمی دارد. گزینه سوم )که مورد خواست 

ایشان و برخی دیگر از اعضای دولت است( شامل اعطای سهمیه 

بنزین ارزان به افراد به جای خودروها می‌شود و در نهایت قیمت 

بنزین را با پرش و جهشی فضایی مواجه می‌سازد. 

اما ســوال اصلی این اســت که آیا منطقی خواهد بود که در زمان 

جنگ وجودی با دشــمن آمریکایی-صهیونی، برای جبران  10 

تا 15 درصد کمبود، به سراغ یکی از پیچیده‌ترین مسائل کشور 

برویم؟ سوال بنزین در تمام یک دهه گذشته روی میز دولت‌های 

مختلف بوده و هیچ کدام نتوانسته‌اند به درستی به آن پاسخ دهند. 

چرا باید در لحظه جنگ به فکر پاسخ رادیکال و بسیار پرمخاطره به 

این سوال اساسی بیفتیم؟ اگر هیچ راه دیگری برای رفع این 10 

تا 15 درصد وجود نداشــت یا درصد کمبود بیشتر بود، منطقی 

می‌شــد که به فکر پاســخ فوری باشــیم اما در وضعیت کنونی که 

این درصد بسیار محدود است نباید کل کشور را وارد فرایندهای 

پرخطر اقتصادی و اجتماعی کرد. اما راه‌های جایگزین چیست؟ 

اولا بایــد اطــاع دهیم کــه با بازگشــت تولیــد پالایشــگاه لاوان 

10میلیــون لیتر به تولید کشــور اضافه می‌شــود. ایــن تولید در 

شهریور اجرایی شــده و به بازارهای داخلی وارد می‌شود. یعنی 

اصل مشکل حل خواهد شد و کمبود مذکور تقریبا تمام می‌شود. 

ثانیا اگر بر فرض این تولید نبود، بازهم راه‌های متعددی برای حل 

این میزان کســری محدود وجود داشــت. مواردی مانند کاهش 

ســهمیه خودروهای دوگانه‌ســوز به ویژه باتوجه به رایگان شدن 

CNG، اختــاط بنزین و خرید غیرمســتقیم )از طریق عــراق( از 

کشورهای عربی که همگی تولیدکننده بنزین هستند اما امکان 

صادرات آن را ندارند.علاوه براین روش‌های بسیار زیاد غیرقیمتی 

دیگری وجود دارد که کســری را جبران می‌کند. روش‌هایی که 

سفرهای درون شهری را کاهش دهد یا برخی مصرف‌کنندگان 

خاص کشور را با کاهش مصرف مواجه سازد. پس راه‌های بسیار 

معقول‌تــری باتوجه به وضعیت جنگــی وجود دارد کــه می‌تواند 

مورد اســتفاده قرار گیرد. شــاید علت این اصرار در زمان جنگ، 

چیزی بیش از مســئله کمبود و محاصره باشد. یعنی برخی شبه 

کارشناسان به دنبال این هستند که با ترساندن سیاست گذاران 

از بحران و جنگ، آرزوی دیرینه خود برای آزادسازی قیمت بنزین 

را به سرانجام برســانند. والا هر عقل سلیمی با دیدن این کمبود 

حداقلی و راه‌های متعدد حل‌ آن و چالش‌های جراحی اقتصادی 

و آزادســازی قیمت از انجام این اصلاحات رادیکال و پرمخاطره 

برای کشــور پرهیز می‌کند. به ویــژه آن که معــاون مرکز پژوهش 

های مجلس شورای اسلامی به وضوح گفته است کمبود مذکور 

از اصل نادرست و غیرواقعی است. لذا باید به شدت مراقبت کرد 

که برخی صداها، زمینه را برای اســتفاده دشــمن مهیا نسازند. 

صداهایی که کشــور را در دی ماه گذشــته به حذف ارز ترجیحی 

و آن رخدادهای ناگوار کشــاندند و باز دوباره فعال شــدند. حالا 

همان کارشناسان فعال شــده و این فاکتورهای پرهزینه را برای 

نظام و مردم صادر می‌کنند. دشــمن هم امیــدوار به این موضوع 

شده و احساس می‌کند فشــارش جواب داده است. حال این که 

مسئله آن قدرها بزرگ نبوده و نیست. دولت محترم باید به سخن 

کارشناسان معتمد و عاقل گوش دهد تا از این مسئله عبور کرده و 

بهانه‌ای به دشمن ندهد.
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صدای زائرانی که هر سال تکرار می‌شود
آیت‌ا... احمد مروی، تولیت آستان قدس رضوی، بار دیگر در ایام شهادت 

امام علی بن‌موسی الرضا)علیه‌السلام( با دقت و دلسوزی، دغدغه‌های 

همیشگی زائران حرم مطهر رضوی را در جایگاه مسئولانه خود مطرح 

کرد. این‌بار در دو نشست با کمیسیون اصل نود مجلس شورای اسلامی و 

کارگروه ملی امام رضا)علیه‌السلام( با حضور چند وزیر بر همان مطالباتی 

تأکید کرد که چندســال‌ پیگیر آن‌هاســت: جاده، ریــل، پارکینگ. این 

حرف‌ها را نباید فقط دغدغه شخصی تولیت آستان قدس دانست؛ او در 

واقع دارد زبان میلیون‌ها زائری می‌شود که هر سال همین مسیرهای 

ریلی و جاده‌ای را طی می‌کنند و در همین صف‌های پارکینگ می‌مانند؛ 

تجربه‌ای روزمره که او صادقانه در جایگاه خود بازتاب می‌دهد.آنچه این 

مطالبات را از یک گلایه ساده متمایز می‌کند، سابقه مستند آن‌هاست. 

همان‌طور که مدیرمسئول روزنامه خراسان در سرمقاله چاپ دیروزش 

یادآوری کرد، ماجرا فقط این نیســت که تصمیمی گرفته نشــده است؛ 

بلکه ماجرا این است که بارها تصمیم گرفته شده، اما اجرا نشده است. 

قطار سریع‌السیر تهران-مشهد نمونه گویای همین الگوست. تصویب 

این پروژه در کارگروه ملی زیارت، دست‌کم به سال‌های ۱۳۹۶ و ۱۴۰۱ 

بازمی‌گردد. در یکی از همین جلسات، پنج بند مشخص برای تأمین مالی 

و اجرا به تصویب رسید؛ از هماهنگی با شرکت‌های فعال در تهاتر نفتی و 

همکاری با راه‌آهن جمهوری اسلامی تا مشارکت قرارگاه خاتم‌الانبیا و 

درج پروژه در پیوست بودجه ســنواتی. با این حال، اجرای واقعی پروژه 

هنوز حتی به مرحله عملیاتی نزدیک نشده است.وضعیت جاده‌ای تصویر 

روشن‌تری از همین شکاف به دست می‌دهد. حدود 90 درصد زائران 

داخلی امام رضا)علیه‌الســام( از طریق جاده و با خودروی شخصی به 

مشهد سفر می‌کنند؛ طبیعی است که توسعه زیرساخت جاده‌ای باید در 

اولویت قرار گیرد. اما آمار چیز دیگری می‌گوید؛ از حدود سه‌هزار کیلومتر 

آزادراه کشور، سهم خراسان رضوی تنها ۳۸ کیلومتر است. این در حالی 

است که سالانه بیش از ۳۰ میلیون زائر راهی مشهد می‌شوند- یعنی هر 

سه سال یک‌بار، معادل کل جمعیت کشور از این مسیر عبور می‌کند- اما 

تنها یک درصد از آزادراه‌های کشور در خدمت این حجم عظیم سفر است. 

کمبود پارکینگ نیز داستان مشابهی دارد؛ مشهد همچنان هزاران جای 

پارک کم دارد و فضاهایی که در اطراف و زیرگذر حرم مطهر قرار دارد و در 

روزهای عادی به عنوان پارکینگ استفاده می شود، قرار بوده است محلی 

برای فعالیت‌های زیارتی، معنوی و فرهنگی زائران باشــد و در ایام اوج 

زیارت از همین حالت پارکینگی خارج و به درستی به مکانی برای ارائه 

خدمات رفاهی به زائران تبدیل می‌شود.

پرسشی که این آمار پیش می‌کشد، دقیقاً همان پرسشی است که روزنامه 

خراســان هم مطرح کرده: تصمیم‌هایی که ســال‌ها پیش برای زیارت 

گرفته شــده، چه میزان به نتیجه رســیده‌اند؟ به نظر می‌رســد مشکل 

اصلی نه در نبود تصمیم، بلکه در نبود سازوکاری برای پیگیری و اجرای 

همان تصمیم‌هاست. مصوبه‌ای که در سال ۱۳۹۶ تصویب و در ۱۴۰۱ 

دوباره تکرار می‌شــود، نشــان می‌دهد نهادهای تصمیم‌گیر بیشتر در 

چرخه »تصویب مجدد« گرفتار شده‌اند تا چرخه »اجرا«. چنین الگویی، 

صرف‌نظر از حسن‌نیت شرکت‌کنندگان در این جلسات، عملًا به معنای 

تعویق بی‌پایان یک نیاز واقعی و رو به رشــد اســت.در این میان، تولیت 

آستان قدس نکته‌ای مهم را نیز به‌روشنی مطرح کرد؛ آستان قدس رضوی 

حتی یک ریال بودجه دولتی دریافت نمی‌کند و اداره داخل حرم را خود 

بر عهده دارد. با این حال، وقتی نوبت به تأمین زیرساخت‌های بیرون از 

حرم- از جاده تا پارکینگ- می‌رســد، این نهاد ناچار است بارها و بارها 

همین مطالبات را در جلسات رسمی تکرار کند. به همین دلیل، او از وزیر 

اقتصاد خواست سهمی از عوارض شهرداری بر هتل‌ها و مراکز اقامتی و 

نیز بخشی از گردش مالی نزدیک به ۳۰ میلیون زائر سالانه، صرف توسعه 

همین زیرساخت‌ها شود؛ پیشنهادی که خود گویای این واقعیت است 

که اقتصاد مشهد سالانه از حضور زائران رونق می‌گیرد، بی‌آن که سهم 

متناسبی از آن به توسعه زیرساخت‌های زائرمحور بازگردد.

شــاید مهم‌ترین کارویــژه نهادهای تصمیم‌گیــر در حوزه زیــارت، دیگر 

تولید مصوبه تازه نباشد، بلکه ایجاد ســازوکاری برای احیای مصوبات 

برزمین‌مانده باشد؛ سازوکاری که اجازه ندهد تصمیم امروز، سرنوشت 

تصمیم دیروز را تکرار کند. تا زمانی که این شــکاف میان تصویب و اجرا 

پر نشود، احتمالًا سال دیگر هم باید منتظر شنیدن همین مطالبات -با 

همان کلمات، در همان جلســات- از زبان تولیت محترم آستان قدس 

باشیم؛ چون تا وقتی مشکل واقعی زائر حل نشده، صدای او هم خاموش 

نخواهد شد.
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حرف‌های شماست.

سخنی پیشــنهادی با آقای اژه ای باتوجه به   ▪▪

این که قــوه قضاییه کلید عدالت اســت،  ضمن 

ســپاس از تصمیمــات قضایــی درموردتغییــر 

وجابه جایی هــای برخی از مســئولان قضایی 

لطفا به کارگــروه مربوطه دســتور بفرمایید که 

درمورد تغییــر وتعویض قضات شــعب  از مردم 

وارباب رجوع نیز نظر خواهی نمایندتاانتخاب 

ارجح و بهتری انجام پذیرد.

خیلی از واحدهای تولیدی به دلیل نوسانات   ▪▪

ناشــی از شــرایط جنگــی تعطیــل شــده اند و 

کارگران به ناچــار به کار باخــودرو رو آورده‌اند. 

اگر همین روزنه معیشــت را هم از ایــن افراد با 

گرانی بنزین بگیرید،آن ها باید چه کارکنند؟!

چه خوب است برای افرادی که خودرو ندارند   ▪▪

و از وســایل نقلیه عمومی اســتفاده می کنند، 

امتیازاتی درنظر بگیرند؛چراکه این کار موجب 

کاهــش آلودگــی محیط زیســت می شــود و از 

بارترافیک می کاهد.

چرایی مصــرف بــی رویــه دارو در کشــور را   ▪▪

 بایــد در چرایــی تجویز بــی رویه دارو در کشــور 

جست وجو کرد.

من همیشه  ستون حرف مردم روزنامه رو که   ▪▪

می خونم، با خودم میگم چقدر ما مردم مشکلات 

داریم و چقدردرددل؛ ولی ای کاش مســئولان  

هم ایــن پیام‌ها رو بخونــن و به فکر مــا آدم های 

عادی بیفتن.

ایــران در کل تاریخ همیشــه از منافق ضربه   ▪▪

خورده،حتــی دشــمنان خارجی هم به ســبب 

حضور منافقان داخلی به کشور ضربه زدند.

مردم شــامل همه جمعیت ایران می شــود؛   ▪▪

چه کســانی که شــب ها در میدان ها هســتند 

چه کســانی کــه در خانه‌اند و مشــغول زندگی 

خودشون هستند؛ مجموع این‎ها مردم هستند 

و برای کشوری یکپارچه باید تدابیری اندیشیده 

شود که همه تحت یک پرچم بتوانند حرف خود 

را بزنند و برای ایران آباد تلاش کنند.

ســهمیه بنزیــن به‌جــای خودروها بــه مردم   ▪▪

اختصاص داده ‌شود؛ چه خودرو داشته باشند، 

چه نداشته باشند.

این آقــای رســایی با جایــگاه حقوقــی همه   ▪▪

مشکل داره به جز جایگاه حقوقی خودش ....

مردم دیدگاه های مختلف دارند. سعی کنید   ▪▪

فقط قسمتی از مردم و رفتارها و خواسته هاشون 

را نبینید.

در تصحیــح نتایــج تیزهوشــان پایه‌هــای   ▪▪

ششــم و نهم ازســوی ســازمان ســنجش،گویا 

اشتباهاتی رخ داده است. با این حال، سازمان 

سنجش پاسخ‌برگ اصلی دانش‌آموز را که خود 

دانش‌آموز آن را پاســخ داده و امضا کرده، ارائه 

نمی‌دهد؛درحالی که این حق قانونی ماســت 

و در سال‌های گذشته نیز پاسخ‌برگ در سایت 

وپنل دانش‌آموزان ارائه می‌شد.

زمزمه‌هایــی دربــاره قطع کالابــرگ مطرح   ▪▪

شــده و درهمین مدت چندماهه جنگ، یارانه 

برخی افراد نیز حذف شــده است. پرسش این 

جاست که نام این روند را چه می‌توان گذاشت 

و چرا چنیــن رویکــردی دردولت‌های مختلف 

تکرارمی‌شــود؟ آیــا اگر دولــت درآغــاز اجرای 

جراحی اقتصــادی، یارانه یا کالابــرگ را برای 

جبــران فشــارهای معیشــتی مــردم درنظــر 

می‌گیرد، درست اســت که در ادامه آن را قطع 

کند یا بدون توجه به تورم، مبلــغ آن را ثابت نگه 

دارد و اجازه دهد ارزش واقعی آن کاهش یابد؟
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جنگی برای بمب اتم یا نفت ارزان؟
جنگ ایران و آمریکا دیگر فقط در آسمان و دریا جریان ندارد؛ هرمز اکنون هزینه جنگ را به 

اقتصاد آمریکا منتقل کرده است. دیزل 5.44 دلاری، بنزین 4.06 دلاری و افت محبوبیت ترامپ 
نشان می‌دهد موازنه جنگ در حال ورود به زمین اقتصاد و سیاست آمریکاست

گروه سیاســی -جنگ آمریــکا و ایــران را نمی‌توان فقط 
با تعداد موشــک‌ها، هواپیماها و ناوهای جنگی سنجید. 

یکی از مهم‌ترین میدان‌های این جنــگ، اقتصاد و انرژی 

است؛ جایی که قدرت نظامی آمریکا در برابر یک واقعیت 

ژئوپلیتیک قرار گرفته: ایران توانســته ریسک اختلال در 

تنگه هرمز را به بــازار جهانی انــرژی و از آن جــا به اقتصاد 

آمریکا منتقل کند.یک نشــانه روشــن، قیمت سوخت در 

آمریکاســت. بر اســاس داده های رســمی منتشرشده در 

روزهای اخیر، قیمت متوســط گازوئیل به حــدود ۵.۴۴ 

دلار در هــر گالن رســیده؛ رقمی که در صورت اســتمرار، 

فشار قابل توجهی بر حمل‌ونقل، کشاورزی، زنجیره تأمین و 

هزینه تولید وارد می‌کند. چند روز قبل نیز میانگین رسمی 

دیزل آمریکا ۵.۲۵۷ دلار اعلام شده بود؛ حدود ۱.۵ دلار 

بیشتر از سال گذشته. همزمان، قیمت بنزین در آمریکا در 

۱۷ اوت به حدود ۴.۰۶ دلار در هر گالن رسید؛ بالاترین 

ســطح ثبت‌شــده برای ماه اوت و حدود یک دلار بیشتر از 

یک ســال قبل.اهمیت این اعــداد در وابســتگی اقتصاد 

آمریکا به ســوخت دیــزل اســت. کامیون‌ها، کشــاورزی، 

ماشــین‌آلات و بخش بزرگی از زنجیره لجستیک با دیزل 

حرکت می‌کننــد. بنابراین افزایش قیمت آن فقط فشــار 

بر رانندگان نیســت؛ هزینه حمل هر کالا را بــالا می‌برد و 

می‌تواند به تورم منتقل شود. در آغاز جنگ نیز قیمت برنت 

از حدود ۷۰ دلار پیش از حمله آمریکا و اسرائیل به بیش از 

۱۱۱ دلار رســید و قیمت دیزل آمریکا از مــرز ۵ دلار عبور 

کرد.این جاســت که گزاره اصلی خود را نشــان می‌دهد: 

»جنگی که ترامپ با ادعای جلوگیری ازدسترسی ایران به 

سلاح هسته ای آغاز کرد، اکنون به جنگی برای بازگرداندن 

قیمت نفت و گاز تبدیل شده اســت و همین تغییر صورت 

مسئله، مهم‌ترین نشــانه تغییر موازنه راهبردی در میدان 

است.«شــاید مهم‌ترین شــاهد این تغییر، اختلاف علنی 

میان دونالد ترامپ و جی‌دی ونس باشد. ونس اخیراً گفت 

پایین نگه داشــتن قیمت نفت و بنزین بــرای آمریکایی‌ها 

هدف شــماره یک دولــت در جنگ اســت و جلوگیــری از 

دستیابی ایران به سلاح هســته‌ای در رتبه دوم قرار دارد. 

اما ترامپ یــک روز بعد ایــن ترتیــب را رد کــرد و تأکید کرد 

جلوگیری از دســتیابی ایران به ســاح هسته‌ای همچنان 

»هدف شماره یک و همیشــگی« آمریکاست.این اختلاف 

را نمی‌تــوان صرفاً یک تفاوت لفظی دانســت. ترامپ برای 

حفظ روایت سیاسی جنگ، همچنان به »تهدید هسته‌ای« 

نیــاز دارد؛ اما ونس ناچار اســت درباره مســئله‌ای صحبت 

کند که رأی‌دهنده آمریکایی مستقیماً آن را لمس می‌کند: 

قیمت سوخت. به بیان دیگر، بازار در حال تحمیل صورت 

مسئله خود به سیاســت واشنگتن اســت.هزینه این تغییر 

Reuters/ فقط اقتصادی نیســت. تازه‌ترین نظرســنجی

Ipsos نشــان می‌دهــد رضایــت از عملکرد ترامــپ به ۳۳ 

درصد، پایین‌ترین سطح دوران ریاست‌جمهوری او سقوط 

کرده اســت. ۸۰ درصد آمریکایی‌ها معتقدند جنگ برای 

مدت طولانی ادامــه خواهد یافت و تنها حــدود ۲۰ درصد 

آن را ارزشمند می‌دانند؛ حتی در میان جمهوری‌خواهان 

نیز فقط حدود نیمی چنین نظری دارند.این وضعیت برای 

جمهوری‌خواهان، در آستانه انتخابات میان‌دوره‌ای، یک 

تهدید راهبردی اســت. جنگی که قرار بــود نمایش قدرت 

آمریکا باشد، اکنون می‌تواند به پرونده‌ای درباره تورم، قیمت 

سوخت، هزینه زندگی و طولانی‌شدن یک جنگ خارجی 

تبدیل شود؛ دقیقاً حوزه‌هایی که رأی‌دهندگان آمریکایی 

نسبت به آن ها حساس‌اند. تحلیل‌های انتخاباتی اخیر نیز از 

کاهش حمایت حتی در میان رأی‌دهندگان جمهوری‌خواه 

حکایت دارد.از این منظر، موازنه راهبردی جنگ را نمی‌توان 

با مقایسه صرف قدرت نظامی دو طرف سنجید. حتی اگر 

آمریکا در قدرت هوایی، دریایی، مالی و توان اعمال فشــار 

اقتصادی برتری داشته باشد؛ اما ایران یک اهرم متفاوت در 

اختیار دارد: توان تبدیل جغرافیای هرمز به هزینه اقتصادی 

و سیاسی برای قدرتی که در ظاهر بزرگ‌تر از اوست.اکنون 

اصلی ترین فرصت ایران، افزایش هزینه ادامه جنگ و تقویت 

اهرم مذاکره و تلاش برای مدیریت تهدید ناشــی از تحریم 

و محاصره دریایی است. برای آمریکا، توان نظامی و منابع 

انرژی داخلی مزیت اســت؛ امــا تهدید اصلی آن اســت که 

جنگ خارجی درحال تبدیل شدن به بحران داخلی است.

مراسم گرامیداشت چهلمین روز تدفین »آقای شهید ایران« در مصلای تهران برگزار شد

»حی علی‌القصاص«

مراســم بزرگداشــت چهلــم امام شــهید امــت حضرت 

آیت‌ا...‌العظمی سید علی حسینی خامنه‌ای، عصر دیروز 

با حضور گســترده مــردم در مصلای امــام خمینی)ره( 

تهران برگزار شد.شــرکت‌کنندگان با در دست داشتن 

پرچم‌های جمهوری اسلامی ایران و پرچم‌های مزین به 

تصاویر شهدا، فضای مراسم را آکنده از شور و حال معنوی 

کردند و ندای  »حی علی‌القصاص« سر دادند.فرزندان 

رهبر شهید انقلاب اسلامی، محمدباقر قالیباف رئیس 

مجلس شورای اسلامی، حجت الاسلام محسنی اژه‌ای 

رئیس قوه قضاییه، محمدرضا عــارف معاون اول رئیس 

جمهور، حجت الاسلام سیدحسن خمینی تولیت حرم 

امام خمینی )ره( و... از مقامات و شخصیت‌های حاضر 

در مراسم بودند. حجت‌الاسلام والمسلمین محمدجواد 

حاج‌علی‌اکبری، رئیس شــورای سیاســت‌گذاری ائمه 

جمعه، در مراسم گرامیداشت چهلمین روز تدفین »آقای 

شهید ایران« اظهار کرد: انتقام امروز به یکی از مطالبات و 

دســتورکارهای جدی ملت ایران تبدیل شده است و این 

مسئله تنها به ایران محدود نمی‌شود، بلکه در دستور کار 

همه آزادگان جهان قرار دارد.

این مراسم چهارشــنبه، ۲۸ مرداد نیز پس از نماز مغرب 

و عشــا در حرم مطهر حضرت معصومه ســام ا...علیها با 

حضور خانــواده بیت شــهید برگزار می‌شــود.همچنین 

مراسم بزرگداشت ایام چهلم تشییع آقای شهید از طرف 

رهبر معظم انقــاب، پنج شــنبه، ۲۹ مرداد پــس از نماز 

مغرب و عشا در حرم مطهر امام رضا علیه السلام و در کنار 

مرقد قائد شهید امت با حضور خانواده بیت شهید برگزار 

می‌شود.مراسم سراسری نیز عصر پنج شنبه با محوریت 

نماینــدگان حضــرت آقــا در مراکز اســتان‌ها و در ســایر 

شهرستان‌ها و بخش‌ها و روســتا‌ها با حضور ائمه جمعه، 

علما و مردم عزیز به صورت سراسری برگزار می‌شود.


