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اقتصاد 10

 
یورودلار )مرکز مبادله ارزی( 

500,655693,200

درهم اماراتیوانپوند

828,30089,600173,280

طلای18عیارسکه طرح جدید
498,500,00041,138,000

هر گرم زعفران نگینربع سکهنیم سکه
270,500,000180,000,000999,994

مروری بر آسیب شناسی صنعت خودرو )2(

خودروسازی دولتی در دره زیان!
مهدی حسن زاده

economice@khorasannews.com

 در نخســتین گــزارش از سلســله گــزارش 
هــای مروری بــر آســیب شناســی صنعت 
خــودرو بــا تیتــر »بخــش خصوصــی، نامحــرم صنعــت 
خودروسازی« که سه شنبه 17 مهر در همین صفحه منتشر 
شــد، به مقاومت ها علیه ورود بخــش خصوصی به صنعت 
خودروســازی پرداختیــم. در دومیــن گزارش از این سلســله 
گزارش ها ماحصل مدیریت دولتی در صنعت خودروسازی 
را که ثبت زیان انباشــته 245 هــزار میلیاردی در 3 شــرکت 

خودروساز دولتی است، بررسی می کنیم.

داریم از ارقامی صحبت می کنیم که نوشتن و خواندن و شاید درک آن برای 

بسیاری از مخاطبان سخت باشد. صحبت از 245 هزار میلیارد تومان زیان 

انباشته سه شرکت خودروساز تا پایان سال 1402 است. زیان انباشته ای 

که در قالب کاهش توان مالی این شــرکت ها منجر بــه افت کیفیت و عقب 

ماندگی در رقابت با فناوری های روز دنیا، در قالب افزایش قیمت تمام شده 

منجر به فشار به مصرف کننده و در قالب استمهال تسهیلات بانکی، منجر 

به قفل شدن بخشی از منابع بانکی کشور شده است.

مروری بر ارقام زیان نجومی خودروسازان
طبق آخرین گزارشــی که ایران‌خودرو، ســایپا و پارس‌خودرو تحت عنوان 

صورت‌های مالی تلفیقی به بورس ارائه داده‌اند، مجموع زیان انباشته آن 

ها به ۲۴۵هزار و ۵۰۰ میلیارد تومــان )245.500.000.000.000 

تومان( رسیده است. خودروسازان بزرگ کشور همچنین در سال گذشته 

۶۲ هــزار میلیارد تومــان زیــان کرده‌اند که رشــد ۲۲درصد را نســبت به 

۱۴۰۱ نشان می‌دهد. همچنین با توجه به این که خودروسازان در پایان 

سال 1401 به زیان انباشته 183هزار میلیارد تومانی رسیده بودند، این 

زیان در انتهای سال گذشــته حدود 34درصد بالا رفته است. در جدول زیر 

وضعیت زیان دهی 3 خودروســاز بزرگ کشــور را به تفکیک برای سال های 

1401 و 1402 آورده ایم.

چالش های 6 گانه منتهی به زیان دهی خودروسازان
با توجه به این ارقام عجیب و غریب بد نیست نگاهی به چرایی وقوع این زیان 

بزرگ از منظر صــورت های مالی خودروســازان بپردازیم. گزارش دو ســال 

قبل مرکــز پژوهش هــای مجلس با عنوان »آســیب شناســی وضعیــت مالی 

شرکت های ایران خودرو و سایپا و ارائه پیشنهادهای اصلاحی«، به 6 چالش 

در این زمینه اشــاره دارد که البته با گذشت دو ســال همچنان این چالش ها 

پابرجاست:

1 - عملیات زیــان ده خودروســازان: تداوم روند زیان دهی خودروســازان و 
منفی شدن حساب ســرمایه آن ها موجب می شود تا هر یک از این شرکت ها 

مشمول ماده 141 قانون تجارت شده و به مرز ورشکستگی و اعسار برسد.

2 - فزونــی بهای تمام شــده بــر درآمدهــای عملیاتی: مــروری بر وضعیت 
صورت های مالی خودروسازان نشــان می دهد که بهای تمام شده محصول 

)هزینه های مســتقیم تولید قبل از اضافه شــدن هزینه هــای اداری، مالی و 

فروش( بــه درآمدهای عملیاتی نزدیک اســت و در مرحله ســر به ســر یا زیان 

عملیاتی قرار گرفته است. این مسئله موجب شده است تا هزینه های اداری 

و مالی و فروش و حتی ســرمایه گذاری در حوزه تحقیق و توســعه به مشــکل 

بخورد و محدود شود.

3 - هزینه های بالای مالی خودروسازان: مرور وضعیت هزینه های تامین 
مالی در قالب تسهیلات بانکی و استقراض از بازار سرمایه نشان می دهد که 

وابستگی تامین مالی خودروســازان به نظام بانکی و بازار سرمایه، هزینه ای 

معادل 10 تــا 20 درصد بهای تمام شــده به خودروســازان تحمیل کرده که 

حاکی از نبود مدیریت مالی مناسب در شرکت های خودروساز است.

4 - بدهی های شــرکت های خودروســاز بــه خریــداران خــودرو و تأمین 
کنندگان مواد اولیه: بخشی از مدل تامین مالی خودروسازان از مسیر پیش 
فروش خودرو می گذرد لذا ســهم بدهی خودروســازان به خریداران خودرو 

در ترازنامه شــرکت های خودروساز بالاســت اما در این میان بدهی فزاینده 

خودروسازان به قطعه سازان نیز به گفته سخنگوی انجمن سازندگان قطعات 

و مجموعه‌های خودرو به مرز 100 هزار میلیارد تومان رسیده که رقم عجیب 

و نگران کننده ای است.

5 - وجود ســهام چرخــه ای: بررســی صورت های مالی شــرکت های ایران 
خودرو و سایپا نشان می دهد که بخشی از سهام شرکت های اصلی و مادر در 

تملک شرکت های زیرمجموعه قرار گرفته است. این شکل از سهامداری که 

البته با هدف تداوم مدیریت در شــرکت های خودروساز صورت گرفته نقش 

مهمی در خروج بخشــی از منابــع خودروســازان از چرخه تولیــد و در نتیجه 

تشدید زیان دهی این شرکت ها دارد.

6 - دارایی های مازاد و غیرمرتبط با کســب وکار خودروســازان: مروری بر 
شرکت های زیرمجموعه خودروسازان نشان دهنده طیف وسیعی از شرکت 

ها و کســب و کارهای غیرمرتبط و زیان ده است که اگرچه در سال های اخیر 

بخشی از آن ها واگذار شده اما همچنان این شرکت ها باری بر دوش صنعت 

زیان ده خودروسازی است.

 ادامــه وضعیت فعلــی زیان دهــی خودروســازان تبعاتــی از جملــه احتمال 

ورشکستگی، تشــدید فشــار به صنعت قطعه سازی یا تشدید فشــار به شبکه 

بانکی برای جبران زیان دهی خودروسازان از مسیر تسهیلات بانکی بیشتر 

و استمهال بدهی های بانکی خودروسازان دارد و این تبعات اقتصاد کشور را 

تحت تاثیر قرار خواهد داد. به نظر می رسد ماحصل مدیریت دولتی در شرکت 

های خودروسازی مشخص است و خصوصی سازی به سبک واگذاری سهام 

به شرکت های زیرمجموعه و شبه دولتی ها هم که در عمل دور زدن خصوصی 

سازی بوده اســت، نتایج خود را در قالب تشــدید زیان انباشته خودروسازان 

نشان داده و به این ترتیب تنها راه خروج خودروسازان از گرداب زیان دهی، 

ورود بخش خصوصی مولد به اداره شرکت های خودروساز است.

نوبل 2024 اقتصاد در دستان 3نهادگرا
امینی- در شرایطی 
هــای  گمانــه  کــه 

در  مختلفــی 

شــاخه  خصــوص 

برنــده جایــزه نوبل 

ســال  در  اقتصــاد 

2024 مطرح شده و از محققان در حوزه تاثیر هوش مصنوعی بر اقتصاد 

یا حوزه بلاکچین به عنوان کاندیدای این جایزه نام برده می شــد، جایزه 

نوبل اقتصاد در ســال جاری به طور مشترک به ســه اقتصاددان در حوزه 

رفاه رسید.

دارون عجم اوغلو ترک تبار به همراه سایمون جانسون و جیمز رابینسون 

انگلیسی تبار، اقتصاددانانی هســتند که این جایزه را به طور مشترک به 

خود اختصاص دادند.به گزارش رویداد 24، آن ها این جایزه را به خاطر 

تحقیقاتشان درباره شکاف‌های رفاه بین ملت‌ها و چگونگی تأثیر نهاد‌ها 

بر رفاه دریافــت کردند. به گفته کمیتــه نوبل، برندگان از هــر دو نظریه و 

داده‌ها برای توضیح بهتر نابرابری بین کشور‌ها استفاده کرده اند.یاکوب 

سونســون، رئیس کمیته جوایز اقتصاد در بیانیه‌ای اعلام کرد: »کاهش 

شکاف گســترده در درآمد بین کشــور‌ها یکی از بزرگ‌ترین چالش‌های 

زمانه ماســت. برندگان این جایزه اهمیــت نهاد‌های اجتماعــی را برای 

دســتیابی به این مهم نشــان داده اند.« تحقیقات برندگان نوبل اقتصاد 

۲۰۲۴ نشان داده اســت که نهاد‌هایی که در دوران استعمار اروپا ایجاد 

شده اند، به شکل گیری نوع خاصی از وضعیت اقتصادی در کشور‌هایی 

که زمانــی مســتعمره بودنــد، منتهــی شــده اند.یافته‌های آن‌ها نشــان 

می‌دهد که نهاد‌های فراگیر تمایل دارند کشور‌ها را در مسیری به سوی 

رفاه بلندمدت قرار دهند، در حالی که نهاد‌های بهره کش که برای حفظ 

قدرت طراحی شده‌اند، دستاورد‌های کوتاه‌مدتی را برای افراد صاحب 

قدرت فراهم می‌کنند.نهاد‌های فراگیر )Inclusive Institutions( به 

نهاد‌هایی گفته می‌شود که فرصت‌ها را به صورت گسترده و عادلانه برای 

اکثریت جامعه فراهم می‌کنند و امکان مشارکت اقتصادی و سیاسی افراد 

 Exclusive( جامعه را افزایش می‌دهند. در عوض نهاد‌های بهــره کش

Institutions( به نهاد‌هایی اشــاره دارند که قدرت و منابع را در دســت 

گروه‌های خاصی متمرکز می‌کنند و از بهره‌کشی اکثریت جامعه به نفع 

اقلیت حاکم سود می‌برند.

نام خودروساز
زیان انباشته

تا انتهای اسفند 
1401

زیان انباشته
تا انتهای اسفند 

1402
درصد تغییرزیان 1402زیان 1401درصد تغییر

89120.635.522.629.932ایران خودرو

77.8100.22920.323.415سایپا

16.124.7537.78.612پارس خودرو
سه خودروساز 

182.9245.53450.661.922بزرگ
منبع :روزنامه دنیای اقتصاد  )مبالغ به هزار میلیارد تومان است(


