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خودروسازی دولتی؛ گران و زیان‎ده
افزایش 30 درصدی قیمت خودرو در شرایطی توسط خودروسازان اعمال شده که آثار مدیریت ناکارآمد در تولیدات آن ها نمایان است

امینی
economice@khorasannews.com

 خودروســازان در یک اقدام تقریباً غیرمنتظره، اطلاعیه های خــود مبنی بر افزایش 
به‎طور متوسط 30 درصدی قیمت محصولات را یک‎شنبه شب منتشر کردند. این در 
حالی اســت که ماه هاســت از آخرین افزایش قیمت آن ها می گذرد. شاید با لحاظ 
کردن نرخ تورم بالای 30 درصد، این افزایش پس از ماه ها، چندان زیاد هم نباشد. 
با این حال، پاسخگونبودن تیراژ تولید در شــرایط انحصار، قیمت های بالای خودرو 
در بازار و به‎خصوص کیفیت، مصرف سوخت و امنیت نامطلوب خودروهای پرتیراژ 
موجب شده تا نگاه ها به آثار مدیریت ناکارآمد دولتی در این بخش معطوف شود. 
به گونه ای که می توان گفت در صورت اصلاح این ساختارها و شیوه های مدیریت، 

امکان ایجاد رضایتمندی بیشتر برای خریداران این صنعت فراهم می شد.

 جهش شبانه قیمت خودرو
به گزارش خراســان، متقاضیان خــودرو در حالی 

دو شــب قبل را بــه صبح رســاندند که در ســاعات 

نخستین بامداد دیروز، اطلاعیه های خودروسازان 

مبنی بر افزایش قیمت خودرو، در فضای مجازی 

پیچید و نشان داد که شایعات روزهای اخیر مبنی 

بر افزایــش قیمت خــودرو، بی هیچ نبوده اســت. 

گزارش خبرگزاری تسنیم حاکی از آن است که با 

مجوزی که اخیراً از سوی دستگاه های مسئول در 

دولت صادر شــده، قیمت انواع محصولات ســایپا 

و ایران خودرو به طور متوســط 30 درصد افزایش 

یافته است. البته بازه این افزایش در سایپا به 14 تا 

35 درصد و در ایران خودرو به 30 تا 35.4 درصد 

می رســد و در نتیجه باید گفت رشــد قیمت ها در 

محصولات ایران خودرو بیشتر بوده است.

بررســی جزئی تر افزایش قیمت ها حاکی اســت، 

کوییک گیربکس اتوماتیک )CVT(  با رشد 35.2 

درصدی بالاترین افزایش قیمت را در محصولات 

سایپا دریافت کرده به نحوی که قیمت این خودرو 

در کارخانه از 293 میلیــون و 757 هزار تومان به 

397 میلیون و 170 هزار تومان رســیده اســت. 

در محصــولات ایران خــودرو نیز دنــا پلاس رینگ 

فولادی، دنا پلاس توربو اتوماتیک، ســورن پلاس 

دوگانه‌سوز و دنا پلاس دستی شاهد افزایش قیمت 

35 درصدی بوده است.  

 نارضایتی مردم از تولیدات خودروسازان
به رغــم فریزهای طولانی قیمت خــودرو، افزایش 

قیمت این تولیدات، حساسیت های مردمی را در 

پی داشته اســت. در واقع به نظر می رسد در سایه 

مجموعه ای از عوامل، مردم نسبت به تولیدات این 

صنعت ناراضی هستند که از آن جمله می توان به 

موارد زیر اشاره کرد:

1-کمبود خودرو به نرخ کارخانه و افتادن بازار 
آزاد خــودرو دســت دلالان: بارزترین مســئله 
مردم در قبــال صنعت خودرو این اســت کــه تیراژ 

تولید خودرو به میزان تقاضا نیست. تقاضای سفته 

بازانه خودرو به تقاضای مصرفی اضافه شده و همین 

موضوع امــکان یک خریــد عــادی را از متقاضیان 

واقعی خودرو گرفته است. در این میان، فریزشدن 

قیمت ها با توجه به نفوذ دولت در ساختار مدیریتی 

خودروسازان، امکان تنفس تولیدی از این محل را 

از خودروسازان گرفته و همه این موارد، خود را در 

زیــان 224 هزار میلیاردی خودروســازان تا پایان 

سال گذشته نشان داده است.

2-کیفیــت خــودرو دیگــر حتی گــزارش هم 
نمی شود: در سال هایی نه چندان دور، گزارش 

های کیفیت سنجی خودروهای داخلی منتشر و 

در آن تغییرات کلی کیفیت خودرو نشان داده می 

شد. این موضوع یکی از ملاک های انتخاب خودرو 

توســط خریداران بود. بــا این حال مدت هاســت 

کیفیت خودروها ولو در همان سطح کلی گزارش 

نیز نمی شود. این در حالی است که به عنوان مثال 

گزارش های مردمی در سال های اخیر از وضعیت 

نامناسب اســتحکام بدنه خودرو و افت محسوس 

کیفیت قطعات خودروهای پرتیراژ حکایت دارد. 

مصرف بــالای  بنزین خودروها نیــز از جمله موارد 

دیگری اســت که تاکنون و در ســایه ثبــات قیمت 

بنزین، مســکوت مانده بود، اما به نظر می رســد با 

توجه به زمزمه هایی از افزایــش قیمت بنزین و نیز 

کلید خوردن واردات بنزین سوپر با نرخ کاملًا آزاد، 

به مرور این موضوع نیز مورد توجه و انتقاد بیشــتر 

متقاضیان خودرو قرار گیرد.

  عقب ماندگی قیمت خودرو
 از قیمت تمام شده

در کنــار نارضایتــی های مردمــی اما نبایــد از یک 

واقعیــت درخصــوص قیمت هــای خودرو چشــم 

پوشــی کرد و آن این که  قیمت های جدید خودرو 

در حالی اعلام شــده که از آخریــن اعلام قیمت ها 

بیش از یک سال می گذرد. این موضوع با توجه به 

نرخ تورم، لزوم به روزرسانی قیمت خودروسازان را 

عیان می کند. ضمن این که تجربه سال های اخیر 

نشان می‌دهد که همواره رشد قیمت خودرو از رشد 

قیمت مواد اولیه و نیز ارز کمتر بوده است.

گــزارش شــماره 19177 مرکــز پژوهــش هــای 

مجلس با عنوان بررســی مســئله قیمــت گذاری 

خودرو )منتشرشده در مرداد 1402(  نیز اگرچه 

آمارهای تا سال 1401 صنعت خودرو را مورد توجه 

قرار داده، اما نکته فوق را به وضوح نشان می دهد.

 پنهان شدن خودروسازان پشت قیمت 
تمام شده

با همه این اوصاف، این سوال مطرح می شود که آیا 

اشکالی به رشد قیمت خودروسازان وارد نیست؟ 

پاسخ قطعاً منفی است. اگرچه هر دو شرکت ایران 

خودرو و سایپا در اطلاعیه اخیر خود بر رشد قیمت 

ها از محل »هزینــه های تولید خودرو و مســتند به 

اقلام هزینه ای درج شــده در صــورت های مالی و 

حسابرسی شده شــرکت های خودروساز« تاکید 

کرده انــد، اما باید گفــت اتفاقاً محــل اصلی ابهام 

همین نقطه اســت.باید گفت زمانی در محاســبه 

قیمت تمام شده تولید خودرو، زیان خودروسازان 

که مشتمل بر هزینه های غیرتولیدی نیز بود، لحاظ 

می شــد. با این حــال، هم‎اکنــون و همان‎طور که 

خودروسازان نیز در اطلاعیه خود اعلام کرده‌اند، 

تنها هزینه هــای تولید ملاک رشــد قیمت خودرو 

قرار گرفته است.

 اما هنوز ابهام اساســی باقی اســت. گزارش سال 

گذشته مرکز پژوهش های مجلس نشان می دهد 

که لااقل تا بازه زمانی تنظیم آن، هزینه تمام شــده 

تعداد زیادی از خودروهای پرتیراژ از سال 1391 

محاســبه نشــده و صرفاً تعدیل قیمت خودروها از 

طریق شاخص تورم تولیدکننده و برخی مولفه های 

دیگر در رشد قیمت ها مدنظر قرار گرفته است.

برای همین، به نظر می رسد تا زمانی که محاسبه 

قیمت تمام شده واقعی تولیدات خودروسازان تحت 

نظارت نهادهای مربوط از جمله سازمان حمایت و 

شورای رقابت انجام نشود، رشد قیمت خودرو به هر 

میزان در مغایرت با انتظارات عمومی خواهد بود.

لزوم  پاک شدن هرچه سریع‎تر مدیریت 
دولتی از قاموس خودروسازی

نکته قابل تامل دیگر این اســت که حتــی با وجود 

لحاظ کردن قیمت تمام شده واقعی تولید خودرو 

و لحاظ کــردن آن در رشــد قیمــت خودروهــا، باز 

ساختار ناکارآمد دولتی موجود در خودروسازان، 

مانــع از کاهش هرچه بیشــتر هزینه هــا و افزایش 

کیفیت تولیــدات به ســمت نقطه مطلوب شــده و 

بار مالی این مســئله به دوش خریداران خودروی 

داخلی مــی افتد. در یــک نمونه، باید بــه تغییرات 

متعدد مدیریت خودروسازان تحت نفوذ مدیریت 

دولت اشــاره کرد. بررســی ها نشــان مــی دهد از 

سال 87 و 88 که واگذاری سهام خودروسازان به 

شبه‌دولتی‌ها صورت گرفته، ایران خودرو طی 15 

سال 5 مدیرعامل را به خود دیده است، یعنی هر 3 

سال یک مدیر. وضعیت سایپا نیز بدتر است و در این 

مدت 8 مدیر به خود دیده است. یعنی هر مدیر کمتر 

از 2 سال برای اداره شرکت فرصت داشته است.

نمونــه دیگــر هزینــه زا بــودن ســاختار مدیریــت 

خودروســازان و تحمیــل آن بــر قیمت تمام شــده 

تولیدات آنــان را بایــد در وجــود ســهام چرخه ای 

خودروسازان دانســت. بررسی صورت های مالی 

شــرکت های ایران خودرو و ســایپا نشان می دهد 

که بخشی از ســهام شــرکت های اصلی و مادر در 

تملــک شــرکت هــای زیرمجموعه قــرار گرفته 

است. این شکل از سهامداری که البته با هدف 

تداوم مدیریت در شرکت های خودروساز صورت 

گرفته، نقش مهمی در خروج بخشــی از منابع 

خودروسازان از چرخه تولید و در نتیجه تشدید 

زیان دهی این شرکت ها داشته است.

و ســومین نمونه از مدیریت هزینــه زای دولتی 

خودروســازان را بایــد در آمــار و ارقامــی کــه 

تاکنون در خصوص اســتخدام های سفارشــی 

خودروسازان منتشرشــده دید. گزارش 5 دی 

ماه 1400 دنیای اقتصاد به نقل از سلیمی عضو 

وقت هیئت رئیســه مجلس نشــان می دهد که 

تعداد نیروهای مازاد یا سفارشی خودروسازان 

به 25 هزار نفر می رسد. این در حالی است که 

مجموع نیروی انســانی این شــرکت تا آن زمان 

60 هزار نفر عنوان شده است. این تعداد نیروی 

مازاد سالانه با احتساب حقوق 5 میلیون تومانی 

درآن تاریخ، ماهانه حداقل 125 میلیارد تومان 

و سالانه 1500 میلیارد تومان هزینه اضافی به 

این صنعت و درنهایت قیمت خودروها تحمیل کرده 

اســت.با توجه به این موارد، باید گفــت در صورت 

قرارگرفتن دولت در جایگاه مهــم قاعده گذاری و 

میدان دادن بــه مدیریت بخش خصوصــی دارای 

اهلیت در خودروســازی، اگرچه شــاید باز شــاهد 

افزایش قیمت خودرو باشیم، اما در مجموع با رشد 

تولید و عمق بازار، امکان رسیدن به نقطه بهتری در 

تولید و صنعت خودرو نسبت به وضع کنونی وجود 

خواهد داشت.

اقتصاد 10

تحریم کشتیرانی ایران توسط اتحادیه اروپا
اقتصادآنلایـن- اروپـا یـک فـرد و ۴ نهـاد مرتبـط بـا ایـران را تحریـم کـرد. 
کشـتیرانی ایـران و مدیـر آن »خیابانـی« جـزو ایـن تحریـم شـدگان قـرار دارنـد.

تغییرات قیمت خودروهای گروه سایپا  )ارقام قیمت به میلیون تومان- منبع: خبرگزاری تسنیم(

بهای کارخانه مصوب نام محصول
فعلی

بهای کارخانه مصوب 
قیمت احتمالی مصرف کننده )با در نظر گرفتن درصد افزایشجدید

مالیات ارزش افزوده، بیمه شخص ثالث و ...(

 ۲۸۳.۱ ۳۴۲.۳ ۲۰.۹ ۴۱۰.۷ساینا استاندارد 85 گانه

GX-L ۲۸۳.۱ ۳۴۱.۴ ۲۰.۶ ۴۰۹.۷ساینا 

 ۲۴۲.۴ ۳۲۷.۱ ۳۵.۰ ۳۹۲.۵ساینا S دوگانه سوز

 ۲۴۸.۰ ۳۳۴.۸ ۳۵.۰ ۴۰۱.۸کوییک S استاندارد 85 گانه

GX-L ۳۱۲.۳ ۳۶۳.۶ ۱۶.۴ ۴۳۶.۳کوییک 

G ۳۴۴.۲ ۴۱۷.۹ ۲۱.۴ ۵۰۱.۵اطلس 

G ۳۶۸.۱ ۴۹۶.۹ ۳۵.۰ ۵۹۶.۳شاهین 

)CVT( اتوماتیک G ۵۴۶.۰ ۶۲۲.۶ ۱۴.۰ ۷۴۷.۲شاهین 

 ۳۳۱.۸ ۳۸۳.۲ ۱۵.۵ ۴۵۹.۸ساینا GX-L دوگانه سوز

)CVT( ۴۳۱.۴ ۴۹۷.۹ ۱۵.۴ ۵۹۷.۵اطلس اتوماتیک 

)AT( ۶۳۸.۳ ۷۲۸.۴ ۱۴.۱ ۸۷۴.۰شاهین پلاس اتوماتیک 

تغییرات قیمت خودروهای گروه ایران خودرو  )ارقام قیمت به میلیون تومان-منبع: خبرگزاری تسنیم(

بهای کارخانه مصوب نام محصول
فعلی

بهای کارخانه مصوب 
قیمت احتمالی مصرف کننده )با در نظر گرفتن درصد افزایشجدید

مالیات ارزش افزوده، بیمه شخص ثالث و ...(

TU3 207- موتورi ۳۷۹.۸ ۴۹۳.۹ ۳۰.۰ ۵۹۲.۶پژو 

 ۳۹۱.۱ ۵۱۵.۵ ۳۱.۸ ۶۱۸.۵پژو 207i رینگ فولاد..

 ۴۲۳.۱ ۵۶۷.۰ ۳۴.۰ ۶۸۰.۳پژو 207 سقف شیشه ای..

 ۴۹۲.۷ ۶۴۸.۱ ۳۱.۶ ۷۷۷.۷پژو 207i اتوماتیک

 ۵۱۲.۵ ۶۷۰.۹ ۳۰.۹ ۸۰۵.۱پژو 207 اتوماتیک سقف شیشه ای

 ۴۴۸.۸ ۶۰۵.۹ ۳۵.۰ ۷۲۷.۱دنا پلاس

 ۵۸۹.۳ ۷۹۷.۸ ۳۵.۴ ۹۵۷.۳دنا پلاس توربو اتوماتیک

MT6گیربکس ،EF7P ۴۶۸.۶ ۶۳۰.۹ ۳۴.۶ ۷۵۷.۱دنا پلاس موتور 

 ۳۸۲.۷ ۵۰۸.۵ ۳۲.۸ ۶۱۰.۲رانا پلاس

 ۴۱۴.۲ ۵۵۷.۶ ۳۴.۶ ۶۶۹.۱سورن پلاس دوگانه 75 لیتری

 ۴۰۴.۹ ۵۳۳.۲ ۳۱.۷ ۶۳۹.۹سورن پلاس مالتی مدیا، رینگ آلومینیوم

 ۳۹۹.۶ ۵۲۹.۱ ۳۲.۴ ۶۳۴.۹سورن پلاس مالتی مدیا 

XU7P ۳۸۹.۳ ۵۱۵.۲ ۳۲.۴ ۶۱۸.۳سورن پلاس، موتور 

MT6 گیربکس ،P1V ۴۹۳.۱ ۶۵۳.۲ ۳۲.۵ ۷۸۳.۹تارا 

LXV4 ۵۸۰.۱ ۷۶۱.۹ ۳۱.۳ ۹۱۴.۳تارا اتوماتیک 

صفحه آرایی
واحد صفحه آرایی روزنامه خراسان 

سفارش می پذیرد
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