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مســعود حمیــدی/ وقتی ســال 1964 ســه 
کشــور قدرتمند ایــران، پاکســتان و ترکیه 
ســازمان همــکاری اقتصــادی را پایه‌گذاری 
کردند یک اعــام موجودیت اســامی بود 
و بعد از فروپاشــی شوروی ســابق و پیوستن 
جمهوری‌های استقلال‌یافته به این سازمان، 
این سازه جغرافیایی منطقه‌ای نام جدیدی به 
خود گرفت و »اکو« متولد شد. این شکل‌گیری 
شــاید هشــداری بــرای دیگــر اتحادیه‌ها و 
سازه‌های بین‌المللی بود که اتحاد و انسجام 
کشــورهای درحال توســعه آســیای مرکزی 
و غربــی بــا پتانســیل‌ها و ذخایر خــدادادی 
موجــود می‌تواند، بازیگردانی این ســازمان 
در سازه‌های جهانی را دوچندان کند، آن‌هم 
در شرایطی که این ســازه در هارتلند منابع 
و دسترســی‌های دنیا واقع‌شــده است. ولی 
امروز بر کسی پوشیده نیست که این سازمان 
بین‌المللی بنا بر دلایل زیــادی که عمده آن 
»تعارضات سیاسی« است، موفقیت چندانی 
نداشته است و پرداختن به این دلایل خارج 
از حوصله این نوشــتار است. بااین‌حال یکی 
از فلســفه‌های ایجاد »اکو« توســعه تجارت و 
همکاری اقتصادی بین کشورهای عضو است 
که این توســعه به زیرســاختی اساسی به نام 
حمل‌ونقل وابسته است که توسعه همکاری 
حمل‌ونقلی بین کشورهای عضو نیز از اهداف 
اکو بود.از ابتدای 2024 ایران ریاست دوره 
ایــن ســازمان را برعهده‌گرفتــه و بناســت 
بیســت و هشــتمین نشســت این ســازمان 
در ســطح وزرای امورخارجــه روزهــای 12 و 
13 آذرماه در مشــهد مقدس برگزار شــود. 
این نشســت بناســت با حضور حداقل 100 
مهمان عالی‌رتبه خارجی از کشورهای عضو 
سازمان همکاری‌های اقتصادی)اکو( در این 
کلان‌شهر برگزار شود و این حضور فرصتی 
مناسب است تا ظرفیت‌های استان خراسان 
رضــوی و کلان‌شــهر مشــهد در حوزه‌های 
مختلف معرفی شده و پیشنهاد‌هایی نیز برای 
نقش‌آفرینی این خطه برای توســعه و ارتقای 
کارکرد و کارایی همکاری بین کشورهای عضو 

این سازمان ارائه شود.

خراسان رضوی بارانداز صادراتی ایران با 	•
کشورهای آسیای میانه

طبــق آخریــن آمارهــا، بیــش از 60 درصــد 
تجارت و ترانزیت ایران با کشــورهای شــرقی 
بــه خصــوص افغانســتان، از طریــق مرزهــای 
خراســان رضــوی انجــام می‌شــود و عمــده 
ترانزیــت کالا بــه کشــورهای آســیای مرکزی 
که عضــو ایــن ســازمان)اکو( نیــز هســتند، از 
مرزهای شــمال شــرقی کشــور یعنی اســتان 
خراســان رضــوی انجــام می‌شــود. اســتان 
خراســان رضــوی و بــه خصــوص کلان‌شــهر 
مشــهد بارانــداز ترانزیتــی و صــادرات کالای 
کشــور ایران بــا کشــورهای آســیای مرکزی و 
افغانستان به‌حساب می‌آید و در  بالاترین سند 
توسعه کشور، یعنی »ســند آمایش سرزمینی« 
نقش‌آفرینــی ایــن کلان‌شــهر بــا عنــوان یک 
»هاب« ارتباط بین‌المللی درنظر گرفته‌شــده 
اســت. موقعیت جغرافیایی اســتان خراســان 
رضوی به‌گونه‌ای اســت که می‌تواند به‌عنوان 
چهــارراه ارتباطی برای توســعه  تجــارت بین 
شــرق به غرب و جنــوب به شــمال ایفای نقش 

کند.
در حــوزه ترانزیــت همان‌گونــه کــه بیان شــد 
60 درصــد ترانزیت کالای کشــور از مرزهای 
خراسان رضوی انجام می‌شــود؛ اما متأسفانه 
به دلیل ضعف زیرساخت‌ها به خصوص در مرز 
کشــورهای همســایه مانند کشــور افغانستان 
و گاه در ترکمنســتان و بعضــاً نبود یــک برنامه 
مــدون مشــترک در توســعه ارتباط جــاده‌ای 
بین این کشــورها با جمهوری اســامی ایران 
باعــث شــده اســت کــه به‌طــور مثــال در مــرز 
افغانســتان شــاهد صف‌های طولانی و خواب 
کامیون‌های ترانزیتی باشــیم؛ از ســوی دیگر 
در مرز ســرخس کــه مســیر ارتباطی ایــران با 
کشورهای آسیای مرکزی و عضو این سازمان 
است، سیاســت‌های گمرکی کشــور دوست و 
همسایه یعنی ترکمنستان باعث شده است که 
شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی گلایه‌های 
زیادی درخصوص پذیرش و عبــور ترانزیتی از 

مرزهای این کشور داشته باشند.

 ارائه یک سازوکار مشترک ترانزیتی 	•
بین کشورهای عضو

با توجه بــه این کــه تمامی کشــورهای مبدأ و 
مقصد موضوع صــادرات و ترانزیت کالا عضو 
ســازمان همکاری اقتصادی )اکو( هســتند و 

توســعه همــکاری حمل‌ونقلی و تجــارت بین 
دول این سازمان یکی از اهداف این سازمان 
است؛ پیشنهاد می‌شود یک سازوکار مشخص 
ترانزیتی و ثابت بین کشــورهای عضو تدوین 
شــود. زیرا کشــور ترکیــه بــرای ترانزیت کالا 
به کشــورهای آســیای مرکزی و افغانســتان 
و حتــی پاکســتان بهتریــن و به‌صرفه‌تریــن 
و از همــه مهم‌تــر امن‌تریــن مســیر را دارد و 
آن گــذر از خاک جمهــوری اســامی ایران و 
استان خراســان رضوی اســت، علاوه بر این 
کشور افغانستان و کشورهای آسیای مرکزی 
که مبــدأ و مقصــد ایــن کالاهــای ترانزیتی و 
صادراتــی یا وارداتــی هســتند، از جاده‌های 
اســتفاده  رضــوی  خراســان  مواصلاتــی 
می‌کنند. ســازوکار مشــخص ترانزیت باید بر 
چند محور اساســی اســتوار باشــد؛ ابتدا این 
که ســاعات کار و پذیــرش گمــرکات مرکزی 
کشــورهای دخیل یعنی ایران، افغانســتان، 
ترکمنســتان، ترکیه، آذربایجان و پاکســتان 
به‌صورت همزمان و همســان باشد، دوم این 
که تعرفه‌هــای ترانزیتــی کشــورهای عضو با 
یک نرخ یکسان در نظر گرفته شود، سوم این 
که هیچ انحصار و اولویتــی در عبور ترانزیتی 
بین شرکت‌های حمل‌ونقل کشورهای عضو 

ایجاد نشود.

 تکمیل جاده های ترانزیتی	•
 با سرمایه گذاری مشترک

پیشــنهاد دیگر آن اســت کــه ســرمایه‌گذاری 
مشــترکی بین کشــورهای عضو صورت گیرد 
و به‎ســازی‎ جاده‌هــای ترانزیتی بــه خصوص 
حدفاصل مشــهد تا کابل و مشهد تا عشق‌آباد 
انجــام شــود زیــرا امــروز یکــی از معضــات و 
مشکلات موجود، جاده‌های باریک و فرسوده 
ترانزیتی است که نیازمند سرمایه‌گذاری‌های 
کلان است ولی توسعه این زیرساخت‌ها بدون 
تدویــن اصــل توســعه همــکاری ترانزیتــی نه 
ممکن است نه برای کشورها به‌صورت خاص 

با کاربری داخلی صرفه اقتصادی دارد.

 اتصال کشورهای محصور در خشکی	•
 به آب‌های آزاد

دسترســی بــه آب‌هــای آزاد در طــول تاریــخ 
بشــر و توســعه کشــورها مســئله مهمــی بوده 
و بعضاً  بــه چــه جنگ‌افروزی‌هایی کــه منجر 
نشد. یکی از عمده‌ترین مشکلات کشورهای 
آسیای مرکزی و افغانســتان که عضو سازمان 
همکاری اقتصادی)اکو( نیز هســتند، مسئله 
محصوربودن در خشــکی و عدم دسترسی به 
آب‌های آزاد اســت و موقعیت و جایگاه استان 
خراسان رضوی و مشهد می‌تواند این معضل 

مهم این کشــورها را برطرف کند.  دسترسی 
این کشورها از طریق محور شرقی ایران یعنی 
از مرز ســرخس تا بندر چابهــار، به‌صرفه‌ترین 
و امن‌تریــن مســیر بــرای کشــورهای عضــو و 
محصور در خشــکی اســت که زیرساخت لازم 
برای این کار به لحــاظ راهبردی کاملًا فراهم 
اســت. ابتدا این که خطوط ریلی کشــورهای 
آســیای مرکزی از طریق کشــور ترکمنســتان 
به خطوط ریلی ایــران از طریق مرز ســرخس 
متصــل اســت و دوم این کــه در نقطــه اتصال 
به آب‌هــای آزاد یعنــی چابهار با تبدیل‌شــدن 
بــه منطقه آزاد کامــاً ظرفیت و تــوان پذیرش 
سکو برای کشورهای مبدأ و مقصد در آسیای 
مرکزی وجــود دارد. بنابراین چند پیشــنهاد 
واضــح در ایــن خصــوص وجــود دارد؛ ابتــدا 
این که لازم اســت خطــوط ریلی کشــورهای 
عضو به خصوص کشــورهای آسیای مرکزی، 
افغانستان و ایران یک استاندارد مشابه داشته 
باشند، دوم این که مسیر ریلی خواف هرات با 
سرمایه‌گذاری کشورهای  عضو که از ترانزیت 
و احیای این مســیر منتفع هســتند، ســریع‌تر 
به اتمام برســد؛ ســوم این کــه با توجــه به این 
که مهم‌ترین مســیر اتصال کشورهای آسیای 
مرکــزی بــه آب‌هــای آزاد خط آهن ســرخس 
به چابهار اســت، کشــورهای مبدأ و مقصد در 
آســیای مرکزی عضو اکو در احداث و تکمیل 
این خط آهن سرمایه‌گذاری مشارکتی داشته 
باشــند زیرا اصلی‌ترین بهره‌برداران این خط 

آهن کشورهای مذکور هستند.
با اتمام خــط آهن خــواف هــرات و اتصال آن 
بــه شــبکه ریلی ایــران، کشــور افغانســتان به 
گســترده‌ترین شــبکه ریلی جنوب شرق آسیا 
متصل خواهد شد و ارتباط‌گیری این کشور با 
کشورهای آسیای مرکزی و کشورهای جهان 
غرب یعنی ترکیه و آذربایجان و از آن طریق به 
کشــورهای اروپایی مهیا خواهد شــد و ضمن 
این که کشــور افغانســتان منتفع خواهد شد، 
اتصال کشورهای ترکیه و آذربایجان به دنیای 
شــرق ازجملــه کشــورهای آســیای مرکزی، 
افغانســتان و ســپس کشــور چین و بازارهای 

شرقی آسان‌تر خواهد شد.
عــاوه بــر ایــن کشــورهای آســیای مرکــزی 
محصــور در خشــکی بااتصــال بــه خــط آهن 
سرخس به چابهار به امن‌ترین، اقتصادی‌ترین  
و در دســترس ترین مســیر برای اتصال به آب 
های آزاد دســت خواهنــد یافت. لــذا تکمیل 
شــبکه ترانزیتی در شــرق کشــور به خصوص 
اســتان خراســان رضوی که تنهــا درگیر چند 
گره کوچک اســت، می‌تواند صادرات کنونی 
بین کشــورهای عضــو اکو را که حــدود 100 
میلیارد دلار اســت، به دو برابر و حتی بیشــتر 

برساند.
ایــن اهــم مشــروط بــه اجرایــی شــدن چنــد 
پیشنهاد اساســی ارائه‌شــده در گزارش فوق 
است و عملیاتی شدن این پیشنهاد‌ها قطعاً به 
سود همه کشورهای عضو اکو است و علاوه بر 
این که کشورهای آســیای مرکزی به آب‌های 
آزاد دسترســی خواهند داشــت، کشــورهای 
عضو در شرق و غرب ایران می‌توانند به اهداف 
خود برای دســتیابی به بازارهای کشــورهای 
هدف در شرق و غرب دست پیدا کنند و اتصال 
دنیــای شــمال بــه جنــوب و آب‌هــای آزاد نیز 

محقق می‌شود.

به بهانه برگزاری اجلاس وزرای خارجه کشورهای عضو اکو در مشهد )1(

ترانزیت یکپارچه با »اکو«
پیشنهادهای »خراسان« برای ارتقا و تثبیت همکاری حمل ونقل تجاری کشورهای عضو سازمان »اکو« با محوریت استان خراسان رضوی

ا ز میان خبر ها

 بازار 

رئیس اتحادیه طلا، جواهر و نقره مشهد 
خبر داد:

 برخورد با باندهای جاعل 
در حوزه طلا و سکه

رئیس اتحادیه طــا، جواهر و نقره مشــهد گفت: از 
نیمه دوم ســال ۱۴۰۱، بیش از ۲۶۰۰ بازرسی از 
واحدهای صنفی فروشــندگان طلا، جواهر و نقره 
مشــهد انجام شــده و در این مدت چنــد باند جاعل 
دســتگیر و تحویل مقام‌های قضایی داده شــده که 
سکه‌های جعلی می‌زدند. فروشندگان فاقد مجوز 
سکه‌های پارسیان با وزن کم را نیز شناسایی کرده 
و پرونده این افراد در دستگاه‌های قضایی باز است.  
یوسف تقی‌زادگان در گفت‌وگو با ایسنا اظهار کرد: 
هم‎اکنون ترجیح بر خرید طلاســت نه فــروش آن. 
مردم برای ســرمایه‌گذاری طلای مستعمل یا سکه 
خریداری کنند. طلای آب‌شــده در طلافروشی‌ها 
نداریــم؛ زیراکه با توجــه به آزمایش‎هــای مختلف و 
بعضا رخداد اشتباه، قابل قبول نیست که در دست 
مردم قــرار گیرد. در طلای شکســته و ریزشــده نیز 
وجود بدل امکان دارد و خرید آن پیشنهاد نمی‌شود. 
وی بیان کــرد: مردم برای خرید طلای مســتعمل، 
وزن هــر نــوع زیــورآلات را در فاکتورهــای رســمی 
قید کنند، زیــرا برگه فروش از نظر مــا اعتبار ندارد. 
خرید ســکه نیز باید از افــراد دارای پروانه کســب و 
اتحادیه سکه‌فروشان انجام شود. خرید طلا باید از 
فروشندگان زیرمجموعه اتحادیه فروشندگان طلا، 
جواهر و نقره انجام شود. تقی‌زادگان گفت: از مردم 
تقاضا دارم که از ســازندگان، سفارش طلا نداشته 
باشند و طلای خود را به واحدهای صنفی طلافروش 
ســفارش دهند، زیرا میزان عیار طلایی که سازنده 
و تعمیرکار به خریدار می‌فروشــد، قابل شناســایی 
و نظارت نیســت و بعضــا ســازندگان و تعمیرکاران 
به تعهدات خود عمل نمی‌کنند؛ امــا از طرفی عیار 
طلای واحدهای صنفی مشــخص و صحیح شــده 
اســت. وی ادامه داد: توصیه می‌کنــم مردم به هیچ 
عنوان از طریق فضای مجازی، طلا خریداری نکنند. 
رئیس اتحادیه طلا، جواهر و نقره مشهد بیان کرد: 
فروشــندگان طلا و جواهر می‌توانند کالای خود را 
با رعایت شئونات اســامی و در چهارچوب قوانین 
جمهوری اسلامی در فضا و صفحات مجازی تبلیغ 
کنند اما فروش طلا در این بستر اشتباه است و بعضا 

کلاهبرداری‌هایی در این فضا رخ می‌دهد.

طرح ضربتی مقابله با کالاهای 
دخانی نوپدید در استان 

معاون بازرســی و حمایت از مصرف کنندگان اداره 
کل صمت خراســان رضوی از اجرای طرح ضربتی 
برای مقابله با کالا‌های دخانی نوپدید و سیگارهای 
الکترونیکی قاچاق در اســتان خبــر داد. به گزارش 
خبرگــزاری تســنیم، بخشــعلی بیاتــی در نشســت 
قرارگاه مبــارزه با قاچاق کالا و ارز خراســان رضوی 
گفت: این طرح ویژه از روز گذشــته، بــه مدت 9 روز 
در سطح بازار استان خراســان رضوی اجرا خواهد 
شد؛ در این طرح، علاوه بر اداره کل صمت خراسان 
رضوی، ســازمان تعزیرات حکومتــی، پلیس امنیت 
اقتصادی، اتاق اصناف، اتحادیــه صنف دخانیات و 
معاونت بهداشت دانشــگاه علوم پزشکی مشهد نیز 
مشــارکت دارند. وی افزود: درمجموع، 24 گشت 
اختصاصی در سطح هر یک از شهرستان‌های استان 
فعال خواهند شــد و در هر گشــت، نماینده کاشــف 
به صورت ســیار فعال می‌شــود تا به‌محض مشاهده 
مصادیق تخلف، فرایند قانونی لازم را در محل انجام 
دهد و ضمن تشکیل پرونده، محموله را ضبط کند. 
بیاتی تصریح کرد: با وجود اعلام زمان 9 روزه برای 
اجرای ایــن طــرح، پیش‌بینی می‌شــود کــه حضور 
تیم‌های بازرسی نامحســوس در سطح بازار تا پایان 
آذرماه تمدید شود. معاون بازرسی اداره کل صنعت، 
معدن و تجارت خراســان رضوی خاطرنشــان کرد: 
تشدید بازرســی و مبارزه با قاچاق کالای دخانی در 
سطح عرضه، پیشگیری و کاهش دامنه تخلفات در 
زمینه عرضه محصولات دخانی و همچنین افزایش 
تعامل با دســتگاه‌های نظارتی و اجرایی ، سه هدف 
اصلی اجرای این طرح ضربتی است، تلاش داریم با 
استفاده از ظرفیت سامانه‌های 124 )اتاق اصناف(، 
135 )سازمان تعزیرات حکومتی(، 190 )دانشگاه 
علوم پزشکی مشــهد( و 110 )نیروی انتظامی(، به 

گزارش‌های مردمی نیز رسیدگی کنیم.
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 مروری بر مهم ترین پیشنهادهای »خراسان«
 برای بهره گیری از ظرفیت اجلاس وزرای خارجه »اکو« در حوزه ترانزیت

تدوین سازوکار مشخص ترانزیتی و ثابت بین کشورهای عضو؛ ساعات کار و پذیرش گمرکات ایران، افغانستان، ترکمنستان، ترکیه، آذربایجان 
و پاکستان همزمان و همسان باشد، تعرفه‌های ترانزیتی نرخ یکسان داشته باشد، هیچ انحصار و اولویتی در عبور ترانزیتی بین شرکت‌های 

حمل‌ونقل کشورهای عضو ایجاد نشود

تکمیل جاده های ترانزیتی؛ سرمایه‌گذاری مشترکی بین کشورهای عضو صورت بگیرد و به‎سازی جاده‌های ترانزیتی به خصوص حدفاصل 
مشهد تا کابل و مشهد تا عشق‌آباد با درنظر گرفتن صرفه های اقتصادی کشورهای عضو انجام شود

اتصال کشورهای محصور در خشکی به آب‌های آزاد؛ دسترسی کشورهای عضو اکو از طریق محور شرقی ایران یعنی از مرز سرخس تا بندر 
چابهار به آب های آزاد با طراحی استاندارد مشابه برای خطوط ریلی کشورهای عضو، مشارکت در تکمیل سریع مسیر ریلی خواف هرات و مشارکت 

در احداث و تکمیل خط آهن سرخس به چابهار؛ زیرا اصلی‌ترین بهره‌برداران این خط آهن کشورهای عضو اکو هستند


