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دیوارسازی تعرفه ای مجمع برای خودروسازان
 مجمع تشخیص، اقدام مجلس در افزایش ارز تخصیصی برای واردات خودرو و همچنین کاهش تعرفه واردات این محصولات را 

در بودجه سال آینده لغو کرد. چه آینده‌ای در انتظار بهبود رقابت پذیری صنعت خودرو خواهد بود؟

محمد حقگو
economice@khorasannews.com

 مجلس در جریان تصویب قانون بودجه سال آینده، دو اقدام 
مهم در راستای بهبود رقابت در صنعت خودرو انجام داد. اول 
این که ارز واردات خودرو را از محل کاهش ارز واردات قطعات 
خودرو افزایش داد. دوم این که در پاسخ به افزایش قیمت 30 
درصدی خودرو توسط خودروسازان، تعرفه واردات را از 100 به 
60 درصد کاهش داد. با این حال، تازه ترین خبرها از بودجه 
سال آینده حاکی از این اســت که مجمع تشخیص مصلحت 
نظام در این خصوص با تغییرات مجلس مخالفت کرده است. 
در نتیجه این ســوال مطرح اســت که چرخ صنعت خودرو در 
سال آینده کماکان قرار اســت بر مدار سابق بچرخد یا وزارت 
صمت برای بهبود رقابت پذیری این صنعت اقدامات دیگری 

را در دستور کار قرار خواهد داد؟

 2 اقدام مهم خودرویی مجلس در جریان تصویب بودجه 1404

به گزارش خراســان، آمارهــای تولید خودروســازان در ســال جاری چه 

در بین ایران خودرو و ســایپا و چه در بین خودروســازان بخش خصوصی 

چندان روند مثبتی را نشان نمی دهد. این در حالی است که در ماه های 

گذشــته، فضای قیمت گذاری خــودرو که بــه نوعی کنتــرل این صنعت 

انحصاری نیز به شمار می رود، تغییر ماهوی چندانی نداشته است. بماند 

که  قیمت خودروهای تولید داخل نیز حدود 30 درصد افزایش یافت که 

در نبود فضایی شفاف و منطقی برای پیشبرد یک مدل قیمت گذاری، از 

یک سو به گرانی خودرو تعبیر شــد و از طرف دیگر شــوک مهمی به بازار 

خودرو وارد کرد.

تداوم وجود چنین فضایی موجب شد تا مجلس در جریان تصویب قانون 

بودجه ســال آینــده، دو موضوع مهــم را پیگیری کنــد. به ایــن ترتیب در 

راستای پیشبرد واردات خودروی ســواری، از یک سو ارز واردات خودرو 

را افزایش و از سوی دیگر تعرفه واردات این محصولات را کاهش داد.

افزایش 1.3 میلیــارد دلاری ارز برای واردات خودرو: بر این اســاس ارز 

واردات خــودرو از 2 میلیــارد یورو بــه 3.3 میلیــارد یورو افزایــش یافت. 

قالیباف رئیس مجلــس 21 آذر در ایــن زمینه و با اشــاره بــه انتقادات از 

کمبود ارز برای خودرو گفت: »الان بانک مرکزی در سال 8 میلیارد دلار 

ارز برای واردات قطعات خودرو می دهد ولی وقتی نوبت واردات خودرو 

می شــود می گوید ارز ندارم. وی افزود: مجلس تدبیر کرده و گفته  است 

به هر میزان ارز به قطعات می‌دهید، حتماً نصف آن را هم به خودرو بدهید 

که درد ندارم نداشته باشند.« در خور ذکر است تازه ترین آمارهای بانک 

مرکزی از وضعیت تخصیص ارز برای واردات نشان می دهد که تا 8 بهمن 

امسال، بیش از 7.7 میلیارد دلار ارز بابت صنایع حمل ونقل و خودرو 

اختصاص یافته اســت که البته به نظر می رســد ســهم غالــب آن برای 

واردات خودرو به صورت CKD و قطعات است.

کاهش تعرفه واردات: از سوی دیگر اقدام دیگر مجلس، کاهش شدید 

تعرفه واردات خودرو و رساندن آن از حدود 100 به 60 درصد بود. در 

این راستا 13 آذر غلامرضا تاجگردون رئیس کمیسیون تلفیق مجلس 

با اشــاره به افزایش قیمت خودرو در داخل کشــور اظهار کرد: »پیش از این 

تعرفه واردات خودرو ۱۰۰ درصد بود که ما در مجلس به ۸۰ درصد کاهش 

دادیم، اما دولت واکنشــی در موضــوع افزایش قیمــت خودروهای داخلی 

نشان داد و ما هم در این راستا مجدد تعرفه واردات را به ۶۰ درصد رسانیم.« 

او افزود: »در صورتی که مجدد قیمت خودروهای داخلی افزایش یابد ما هم 

در مجلس تعرفه واردات خودرو را دوباره کاهش می‌دهیم و این روند ادامه 

دارد تا زمانی که خودروساز داخلی بداند باید در بازار رقابتی فعالیت کند.«

 رقابت پذیری حلقه گمشده صنعت خودرو

اگر چه به نســبت نرخ دلار در شــرایط کنونــی، قیمت خودروهــای پرتیراژ 

داخلی چندان زیاد نیست، اما آن چه مهم است، این است که رقابت پذیری 

در صنعت خودرو به عنصری مفقوده تبدیل شــده است. آن هم در شرایطی 

که چندین سال اســت گزارش‌های نظارتی از وضعیت کیفیت و استاندارد 

خودروهای تولید داخل منتشــر نمی شــود و گزارش های رسمی ای نیز از 

هزینه تمام شــده خودروهای داخلی که بتوان با آن مدلی منطقی از قیمت 

گذاری را پیش برد، لااقل رســانه ای نشــده اســت. از ســوی دیگر در حوزه 

تولید خودروهای مونتاژی به نظر می رسد نوعی به هم ریختگی و نابسامانی 

وجود دارد که موجب شده در سایه نبود رقابت، هزینه های گزافی به مردم 

تحمیل شود. علی آبادی وزیر صمت دولت سیزدهم، خرداد امسال با بیان 

این که هم اینک 37 خودروساز فعال در کشور ما مشغول فعالیت اند، گفته 

که تیراژ تولید آن ها گاه تنها به چند ده هزار دســتگاه می رسد.! نکته قابل 

تامل در این جا، فشاری است که این خودروســازان بر سیستم ارزی کشور 

وارد می کنند. گزارش 19 اردیبهشت خبرگزاری ایسنا نشان می دهد در 

حالی که برای دو خودروســاز بزرگ با میانگین ارزبــری ۲۰۰۰ - ۲۵۰۰ 

دلار برای هر محصول، ارزی )ارز تالار دوم/ مرکز مبادله( وجود نداشته اما 

برای خودروهای مونتاژی چینی، بعضاً ۱۴ تا ۱۶ 

هزار دلار ارز )به نرخ مرکز مبادله( تخصیص داده 

شده و به‌راحتی قطعات آن‌ها وارد، مونتاژ انجام و 

عرضه شده است.

 مجمع تشخیص بودجه واردات خودرو را 
به تنظیمات دولت برگرداند

با این اوصاف، تازه ترین خبرها از مجمع تشخیص 

مصلحــت نظام حاکــی از آن اســت کــه دو تغییر 

مهمی که مجلس در جریان تصویب اولیه بودجه 

بــرای واردات و در نتیجه بهبود رقابت در صنعت 

خودرو در نظر گرفته بود، توسط این مجمع حذف 

شده اســت. به گزارش ایرنا، »محســن زنگنه در 

توضیــح جلســه روز دوشــنبه 8 بهمــن ۱۴۰۳ 

مجمع تشخیص مصلحت نظام که به بررسی ایرادات لایحه بودجه ۱۴۰۴ 

و اختلاف نظر مجلس و هیئت عالی نظارت اختصاص داشت، به خبرنگاران 

گفت: )با تصمیم مجمع(، میزان ارز تخصیصی برای واردات خودرو در سال 

آینده ۲ میلیارد یورو خواهد بود. همچنین با رای مجمع تشخیص مصلحت 

نظام، تعرفه واردات خودرو به همان لایحه دولت یعنی تعرفه ۱۰۰ درصدی 

برگشت.

در این باره تاجگردون رئیس کمیسیون تلفیق بودجه در یادداشتی نوشت: 

»منتظر ارزان شدن خودرو نباشید؛ مجمع تشــخیص مصلحت با تایید نظر 

دولت و برای تامیــن درآمد به کاهش تعرفه واردات خــودرو از ١٠٠  به ٦٠ 

درصد رای نداد و تامین ارز را در سقف ٢ میلیارد یورو نگهداشت تا همچنان 

خودروســازان داخلی به افزایش قیمت خودرو ادامــه داده و مردم هم جان 

به پراید دهند.«

 عنان سرگردان صنعت خودرو دست کیست؟  

باید گفت اگر چه میــزان ارز تخصیصی برای واردات خودرو در ســال آینده 

چندان کم نیست و در صورت تحقق، می توان شاهد واردات بطور متوسط 

یکصد هزار دستگاه خودرو خارجی 20 هزار دلاری به کشور باشیم، با این 

حال، تعرفه های 100 درصــدی، کماکان رقابت قیمتی ایــن خودروها با 

لااقل خودروســازان مونتاژی را علیرغم کیفیت بالاتر  دشوار خواهد کرد. 

بنابراین در نبود یک استراتژی توســعه صنعت خودرو که در آن مسائلی هم 

چون نحوه قیمت گذاری، حل معضل واگذاری به بخش خصوصی صلاحیت 

دار به شــیوه ای صحیح، بهبود کیفی تولیدات و .. مشــخص شــده باشــد و 

همچنین در نبود لااقل مسیر روشــنی برای کاهش حمایت های تعرفه ای 

برای بهبود رقابت خودروســازان داخلی، معلوم نیســت هــدف مهم بهبود 

رقابت پذیری در این صنعت در سال آینده چگونه دنبال خواهد شد.

 نیمی از زیان انباشته کل شبکه بانکی تنها 
در یک بانک!

مرکز پژوهش های مجلس- رئیس 
مرکــز پژوهش های مجلــس، با بیان 

این کــه وضعیــت نظام بانکــی فعلی 

فاصله بســیاری با ایــده آل یک نظام 

اقتصــادی مبتنــی بــر اســام دارد، 

گفت: حجم ناترازی دارایی-بدهی 

شــبکه بانکی به حدود 2000 هزار 

میلیــارد تومــان رســیده کــه بــرای 

رسیدن به کفایت سرمایه 8 درصدی 

قریب به 3000 هزار میلیارد تومان منابع مورد نیاز است. وی با اشاره به 

ناترازی سود و زیان نظام بانکی اظهار داشت: ناترازی سود و زیان یا همان 

زیان انباشته شبکه بانکی بالغ بر ۷۰۰ هزار میلیارد تومان است که بیش 

از ۵۰ درصد آن مربوط به یک بانک اســت. اضافه برداشت شبکه بانکی 

از بانک مرکــزی ۵۰۰ هزار میلیارد تومان اســت. تمامی شــاخص‌های 

ســامت و ثبات بانکی بیانگر لــزوم اتخاذ راهبر و تصمیمات اساســی در 

راستای حل و فصل بانک های ناسالم و بازنگری در قواعد نظارتی است.

 بابک نگاهداری افزود: )در شــرایط کنونی( اســتقلال بانک مرکزی به 

عنوان لازمه اصلاح نظام بانکی همچنان مورد مناقشه کارشناسی است، 

اقتدار بانک مرکــزی حلقه مفقوده مواجهه با بانک‌های ناســالم اســت. 

چندین سال است که مشــکلات و تخلفات برخی بانک‌ها محرز شده که 

در نبود اقتدار بانک مرکزی اسیر بی تصمیمی اســت. نگاهداری تاکید 

کرد: اکنون می‌توان بیان داشــت که ناتــرازی بانکی ایــران در دهه ۹۰ 

شمســی و اســتمرار آن در دهه ۱۴۰۰ تاکنون، نتایج زیانباری به وجود 

آورده است که یادآور تجارب ناموفق دهه ۹۰ میلادی در ژاپن است. وی 

ادامه داد: بحــران بانکی و عــدم مقابله جدی مقامات اقتصادی کشــور، 

دهه ۹۰ میلادی ژاپن را به دهه از دســت رفته تبدیل کــرد و ژاپن پس از 

یک جهش اقتصــادی، در طول دهه ۹۰ میلادی رشــد اقتصادی تقریباً  

صفر را تجربه کرد.

 

 فردا؛ پایان سررسید اوراق گواهی
سپرده خاص ۳۰ درصدی

ایرنــا- پیگیری‌هــا از بانــک مرکــزی حاکــی اســت بــا توجه به سررســید 
گواهی ســپرده خاص ۳۰ درصدی در ۱۱ بهمن ســال جــاری، موضوع 

گواهی‌های مذکور با توجه به یکســاله بودن مهلت آن در تاریخ سررسید 

مطابق دستورالعمل مربوطه »به اتمام خواهد رسید«. با این حال بانک‌ها 

می‌توانند به ‌منظــور تامین مالــی طرح‌های ســودآور تولیدی، پیشــران 

و اولویــت‌دار از قابلیت گواهی ســپرده خاص برای طرح‌هــای مذکور بر 

اســاس طرح توجیهی و بازدهی بالای آنها از مفاد دســتورالعمل مربوط 

به گواهی ســپرده خاص که نرخ آن نیز به موجب نرخ بازدهی داخلی هر 

طرح تولیدی و پیشران تعیین خواهد شد، اســتفاده کنند و در این راستا 

بانک مرکزی همکاری فعالانه ای در این زمینه داشــته باشد. به گزارش 

خراســان، اظهارات برخی کارشناســان در این زمینه نشان می دهد که 

بانک مرکــزی با این اقــدام، توپ ســپرده های با ســود بالاتــر را به زمین 

بانک‌ها انداخته اســت. به این معنا که گواهی ســپرده 30 درصد تمدید 

نمی شود و نرخ اسمی به روال ســابق یعنی 25 درصد باقی می ماند. اما 

بانک ها می توانند طرح هایشان را برای ارائه گواهی های سپرده با نرخ 

بالاتر به بانک مرکزی ارائه کنند.

اقتصاد 10

کارت سوخت وسایل نقلیه 
فاقد بیمه‌ ابطال می‌شود

فارس- انواع موتورسیکلت فاقد بیمه‌نامه تا پایان 
اسفند و سایر وسایل نقلیه تا پایان بهمن ماه فرصت 

دارند که بیمه‌نامه خریداری کنند. بعد از این زمان 

کارت سوخت این وسایل نقلیه غیر فعال می‌شود.

 

روز سیاه ثروتمندان جهان؛ 
۱۰۸ میلیارد دلار دود شد

ایســنا- ۵۰۰ ثروتمنــد برتر جهــان کــه در راس 
آن‌ها، جنســن هوانگ، یکی از موسسان شرکت 

تراشــه ســازی هوش مصنوعی انویدیا قرار دارد، 

روز دوشــنبه، تحت تاثیر ریزش ســهام فنــاوری، 

۱۰۸ میلیارد دلار از دست دادند. جنسن هوانگ 

با کاهــش 20.1 میلیارد دلار معــادل ۲۰ درصد 

از ثــروت خود روبرو شــد؛ در حالی کــه ثروت لری 

الیسون، یکی از موسسان اوراکل، 22.6 میلیارد 

دلار کاهش یافت کــه کاهش بزرگ تــری بود اما 

معادل فقط ۱۲ درصد از ثروت الیسون بود. ثروت 

مایکل دل از شــرکت رایانــه ای دل، ۱۳ میلیارد 

دلار و ثــروت چانگ پنــگ ژائو، یکی از موسســان 

بایننس هولدینگــز، 12.1 میلیارد دلار ســقوط 

کرد. شــاخص نــزدک کامپوزیــت، 3.1 درصد و 

شاخص اس اند پی ۵۰۰، حدود 1.5 درصد نزول 

کرد. این حقیقت که شرکت چینی »دیپ سیک« 

، موفق شده اســت مدل رایگانی طراحی کند که 

احتمالا! رقیب چــت بات های هــوش مصنوعی 

نظیر »چت جی پی تی« و »کلود« شرکت آنتروپیک 

خواهد شد، به میلیاردرهایی که ثروتشان با زنجیره 

تامین هوش مصنوعی غربی مرتبط است، ضربه 

ســختی وارد کرد. این زنجیره تامین، بزرگ ترین 

محرک صعود بازار سهام در دو سال گذشته بوده 

است. برخلاف این ادعای صنعت فناوری آمریکا 

که توســعه قوی ترین مدل های هوش مصنوعی، 

به هزینه سرمایه عظیمی نیاز دارد، »دیپ سیک« 

اعلام کرده که ساخت دستیار هوش مصنوعی این 

شرکت، فقط ۵.۶ میلیون دلار هزینه داشته است.


