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3
 اقتصادی

معاون هماهنگی امور اقتصادی 
استانداری مطرح کرد:

تحقق رشد 8 درصدی در گرو 
630 همت سرمایه گذاری

معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری 

خراســان رضــوی گفــت: بــرای تحقق رشــد 

اقتصادی هشــت درصدی که در قانون برنامه 

هفتم توســعه الزام شــده، حدود ۶۳۰ همت 

منابع سرمایه‌گذاری در اســتان نیاز است و از 

طرفی باید به ایجاد حدود ۸۰ هزار شغل جدید 

دســت یابیم. به گزارش ایسنا رضا جمشیدی 

اظهار کرد: کارگروه امور اقتصادی، اشــتغال 

و سرمایه‌گذاری استان برای تحقق شعار سال 

که »ســرمایه‌گذاری بــرای تولیــد« نامگذاری 

شــده، فعــال شــده اســت.معاون هماهنگی 

امــور اقتصادی اســتانداری خراســان‌رضوی 

گفــت: هفــت گــروه کاری بــرای حمایــت از 

سرمایه‌گذاری، فعال‌سازی واحدهای راکد، 

بهره‌بــرداری از طرح‌هــای نیمه‌تمــام و ارتقاء 

بهــره‌وری در واحدهایــی که زیــر ظرفیت کار 

می‌کنند، تعریف شده است. جمشیدی تأکید 

کرد: یکی از الزامات تحقق شعار سال، تأمین 

منابع مالی اســت. به همین منظور کمیته‌ای 

با مسئولیت مدیرکل امور اقتصادی و دارایی 

اســتان بــرای تجهیــز منابــع مالی مــورد نیاز 

تشــکیل شــده اســت.وی گفت: با وجــود این 

که هشــت درصد از جمعیت کشــور در استان 

حضــور دارد، ســهم تولیــد ناخالــص داخلی 

اســتان تنها ۵.۳ درصد اســت؛ یعنــی درآمد 

ســرانه شــهروندان اســتان حدود ۳۰ درصد 

کمتــر از میانگین کشــور اســت. جمشــیدی 

بیان کــرد: اگر اســتان بخواهد صرفــاً هم‌پای 

میانگین رشد کشــور حرکت کند، جایگاهش 

تغییر نخواهد کرد و این عقب‌ماندگی در طول 

زمان باقــی خواهد ماند؛ بنابرایــن باید تلاش 

کنیم شــدت تحقق اهداف اقتصادی اســتان 

بیش از میانگین کشور باشــد تا شکاف درآمد 

سرانه کاهش یابد.

  

مســعود حمیدی/ »قطار سریع‌الســیر مشــهد در 

اولویت است« منظورم برقی ســازی است. این 

گــزاره و اشــتباه لفظی شــاید سال‌هاســت که 

گریبان اســتان را گرفته اســت. تصور کنید که 

خبرنگار از مدیر عالی وزارتخانه می‌پرسد قطار 

سریع‌الســیر مشــهد - تهران بنا بــود دهه فجر 

امســال به بهره‌بــرداری برســد چه شــد؟ مدیر 

مربوطه هم درباره سرنوشت قطار سریع‌السیر 

توضیح می‌دهد اما توضیحاتی که ارائه می‌کند 

مربوط به پروژه برقی ســازی خط آهن مشهد - 

تهران است، درحالی‌که منظور خبرنگار »قطار 

تندروی مشهد - تهران« بود! یعنی هم خبرنگار 

ســؤال را اشــتباه طرح کرد و هم مدیــر مربوطه 

وضعیت یک پروژه را برای پروژه‌ای دیگر توضیح 

داد. کوتاه و ساده تفاوت این دو پروژه یعنی برقی 

ســازی خط آهن مشــهد - تهران با پــروژه قطار 

سریع‌السیر مشهد - تهران این است که در برقی 

ســازی بناســت خط موجود ریلی مشهد تهران 

برقی سازی شود تا فاصله زمانی این کلان‌شهر 

به نصف کاهش دهد و کل هزینه‌ پروژه دو میلیارد 

دلار برآورد شده است اما قطار سریع‌السیر، مگا 

پروژه‌ای 20 میلیارد دلاری است که هنوز حتی 

مطالعات آن انجام ‌نشده و روی کاغذ سفید است.

در طــول 2 دهــه گذشــته کش‌وقــوس تغییــر 

دولت‌ها باعث شده بود که هیچ‌کدام از این دو 

پروژه به سرانجام نرسند. دولت نهم و دهم قطار 

سریع‌الســیر را مطرح کرد اما حتــی مطالعات 

آن را انجام ندادند و دولــت یازدهم و دوازدهم 

تا پای عملیات اجــرای برقی ســازی خط آهن 

مشــهد تهران پیش رفت اما با خــروج آمریکا از 

برجام دولت چین هم از اجرای این پروژه عقب 

نشســت. با روی کار آمدن دولت سیزدهم، برقی 

ســازی خط آهن فعلی کنار گذاشــته شــد و قطار 

سریع‌الســیر در صــدر مطالبــات دولت و اســتان 

قــرار گرفــت امــا در عمل حتــی یــک مطالعه هم 

برای این مگا پروژه انجام نشــد. دولت چهاردهم 

هم امــروز گرفتار همیــن وضعیت اســت. اگرچه 

اســتاندار خراســان رضوی تأکیــد دارد که برقی 

سازی خط آهن فعلی در اولویت است اما در عمل 

و در نشست های اســتانی که خبرهای آن منتشر 

می‌شــود گویی هنوز این مســئله به‌طورجدی در 

اولویت قرار نگرفته است. طوری که اخیراً شورای 

گفت و گوی دولت و بخش خصوصی استان هم به 

این موضوع ورود کرده اســت اما در همه جلسات 

این دو پروژه در موازات یکدیگر مطرح می‌شوند.

این رویه یک اشکال اساسی دارد؛ زمانی که مدیران 

اســتانی هنوز بیــن پــروژه اولویــت‌دار 2 میلیارد 

دلاری کــه ســهل‌الوصول و اجــرای آن راحــت تر 

اســت و مگا پــروژه 20 میلیــارد دلاری تفاوتی در 

مطالبه گــری قائل نمی‌شــوند طبیعی اســت که 

مدیران پایتخت‌نشین هم در پاسخ به این مطالبات 

ملغمــه‌ای از ایــن دو پــروژه را روی ســفره اســتان 

می‌گذارند. درواقع الان استان خراسان رضوی و 

مدیران آن بر سر اولویت قرار دادن برقی سازی خط 

آهن فعلی مشهد - تهران همسو نشده اند، البته در 

افق بلندمدت 20 سال آینده بدون شک باید قطار 

سریع‌السیر مشهد تهران اجرایی شــود. اما امروز 

آنچه قابل ‌اجرا و در دسترس است برقی سازی خط 

فعلی ریل مشهد تهران است. البته وقتی خبرهای 

منتشرشده از جلسات استانی را مطالعه می‌کنیم 

شاهد نوعی تلفیق ناخواسته کلامی این دو پروژه 

هستیم یعنی مدیر و یا مسئول استانی درحالی‌که 

درباره قطار سریع‌السیر صحبت می‌کند منظورش 

همان برقی سازی خط فعلی مشهد تهران است و 

مخاطب آن که مدیران ارشد دولتی‌اند در واکنش 

به مطالبه به قطار سریع‌الســیر اشاره می‌کنند که 

در عمل خروجی نداشته و حداقل در کوتاه‌مدت و 

بلندمدت امکان عملیاتی کردن آن وجود ندارد.

قطار برقی فقط مطرح شود   ●●
ما پیشــنهاد می‌دهیم مدیران استانی چه بخش 

خصوصی و چه دولت برای اجتناب از این تلفیق 

لفظــی دو پــروژه از ایــن بــه بعــد در مطالبات 

خود به‌جای قطار سریع‌الســیر یا برقی سازی 

قطار فعلــی از » قطــار برقی« اســتفاده کنند؛ 

این‌طوری مشــخص می‌شــود دقیقــاً مدیران 

اســتانی کــدام پــروژه را مدنظر و مورداشــاره 

دارند و طرف مقابل هم می‌داند دقیقاً درباره 

کــدام پروژه بــه مطالبه پاســخ بدهــد چنانچه 

ایــن موضوع حتــی در نشســت با معــاون اول 

رئیس‌جمهور در ســفر اخیر خود به مشــهد به 

وجود آمده بود.

بنابرایــن بر اســاس آنچه اســتاندار خراســان 

رضوی اعلام کرد و مطالبــه قابل‌اجرا و دارای 

اولویت استان است از این به بعد برای رساندن 

مطلب به مخاطب تنها و تنها بــه »قطار برقی« 

مشــهد تهران اشــاره‌ شــده و اجــرای آن مورد 

مطالبه قرار بگیرد. از ســوی دیگــر باید توجه 

داشت پروژه قطار سریع‌السیر مشهد - تهران 

تنها پروژه‌ای اســت که در برنامه هفتم توسعه 

کشــور مورداشــاره قرارگرفتــه اســت و عملا 

دولت نمی‌توانــد آن را نادیده بگیرد؛ بنابراین 

مدیران اســتانی این نگرانی را نداشته باشند 

که عدم طرح این پروژه به معنی حذف شدن آن 

اســت زیرا این پروژه قابل‌حذف شدن نیست. 

از سوی دیگر مســئله بســیار مهم آن است که 

مطالبــه آرمانی پاســخ آرمانــی خواهد گرفت 

به‌مانند اتفاقی که در دولت نهم و دهم و دولت 

ســیزدهم رخ داد؛ زیــرا واقعیت این اســت که 

آن قدر پــروژه خرد و درشــت روی میــز دولت 

است که مطالبه مگا پروژه 20 میلیارد دلاری 

با جیــب خالی دولــت تنها وعده‌هــای آرمانی 

نصیبش می‌شود.

گزارشی درباره سردرگمی مطالبه ای در اولویت بندی پروژه های برقی سازی خط آهن مشهد - تهران و پروژه قطار سریع السیر

 »قطار برقی مشهد« 

نه یک کلمه کمتر ، نه یک کلمه بیشتر

 

معاون وزیر کشاورزی در مشهد مطرح کرد:

دورریز روزانه  8 تن 
برنج در کشور!

معاون وزیر جهاد کشاورزی گفت: برای تولید 

هر دانه برنج باقی مانده در بشقاب که دور ریز 

می شــود، معادل یک لیوان آب مصرف شــده 

است و بر این اســاس روزانه هشت تن برنج در 

کشور دورریز می‌شــود که ســالانه معادل سه 

هزار تن برنج اســت در حالی کــه ۱۸ میلیون 

متر مکعب آب برای تولید ایــن میزان مصرف 

شده است.

به گزارش ایرنا، غلامرضا گل محمدی در آیین 

گرامیداشــت روز ملی گندم و نان در مشهد با 

بیان این که در سازمان تحقیقات کشاورزی به 

دنبال »مسئله محوری« هستیم افزود: کاهش 

ضایعات و اســتفاده بهینــه از آن هــا در جهت 

مصرف مجدد جزو اقداماتی است که باید به آن 

برسیم و هم اکنون ۲۰ تا ۳۰ درصد تولیدات 

بخش کشاورزی در کشــور به ضایعات تبدیل 

می شــود که باید کاهش یابد.وی با اشــاره به 

این که تا پایان برنامه هفتم توســعه باید میزان 

تولیدات کشــاورزی بــه ۱۶۰ میلیــون تن در 

کشــور برســد اظهار کرد : این هدف در حالی 

باید محقق شــود که با وجود مشکلاتی مانند 

بحران آب، شــوری مزارع و تغییرات اقلیمی، 

کار، بســیار ســخت اســت .معاون وزیــر جهاد 

کشــاورزی گفت: هم اکنون تولیــدات بخش 

کشاورزی ۱۳۰ میلیون تن ثبت شده در حالی 

که در ابتدای انقلاب اسلامی ۲۵ میلیون تن 

بوده اســت.گل محمدی افزود: سطح اراضی 

کشاورزی در کشور اکنون ۱۴ میلیون هکتار 

اســت که در ســال های پــس از انقــاب چهار 

میلیون هکتــار افزایــش در این بخــش تجربه 

شده است که نشان از افزایش بهره وری دارد.

وی ادامــه داد: بــا کاهــش ۱۰ درصــدی در 

ضایعات بخــش کشــاورزی، می تــوان میزان 

تولیــدات کشــاورزی را در کشــور بــه ۱۴۵ 

میلیون تن رساند.

گفتنــی اســت در پایان این مراســم بــا حضور 

مســئولان از زنجیره تولید آرد و نــان کامل در 

مشهد رونمایی شد.


