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زخم ترانزیتی اسکله
بررسی ها نشان می دهد تجمیع حداقل 4 ویژگی در بندر شهید رجایی، موجب شده تا تبعات انفجار دیروز این بندر بر ترانزیت دریایی کشور 

امکان افزایش از حد معمول را داشته باشد. با توجه به این سانحه، چه انتقاداتی در ارتباط با سیاست گذاری ترانزیتی کشور مطرح است؟

محمد حقگو
economice@khorasannews.com

در پی سانحه انفجار در بندر شهید رجایی احتمالاً فعالیت این بندر تا 
مدتی محدود خواهد شد. در این میان، آن چه که اهمیت بیشتری 
پیدا می کند، جایگاه و نقش بندر شهید رجایی در تجارت و ترانزیت کشور ماست. 
بررسی ها نشان می دهد که این بندر هم اینک 4 ویژگی مهم و حساس را یدک می 
کشد. موضوعی که امکان تاثیر بیش از حد معمول سوانحی از جمله سانحه دیروز را 
ایجاد خواهد کرد. در این گزارش به بررسی این ویژگی ها و لزوم تغییر سیاست گذاری 

در حوزه ترانزیت دریایی کشور خواهیم پرداخت.

 سـهم بالای 50 درصـد بنـدر شـهید رجایی 

از بارگیـری بنـادر مهـم
در سـال هـای اخیـر، تجـارت دریایـی کشـور رو 

بـه رشـد بـوده اسـت. بـه طـوری کـه حجـم کالای 

تخلیـه و بارگیـری شـده در بنـادر کشـور در سـال 

1402 بـه 158 میلیـون تـن رسـید کـه حداقـل 

از سـال 1385 تـا 1402 بـی سـابقه اسـت. بـا 

ایـن حـال، بررسـی وضعیـت تخلیـه و بارگیـری 

کالا در بنـادر مهـم )شـمالی و جنوبـی( کشـور 

نشـان می دهـد که بنـدر شـهید رجایـی در هر دو 

شـاخص یادشـده و به خصوص از منظر بارگیری 

کالاهـای صادراتـی، سـهم بالایـی در ترانزیـت 

دریایی کشـور را به خـود اختصـاص داده و از این 

رو بایـد آن را مرکـز اصلـی تجـارت دریایـی ایـران 

نشـان   1403 ماهـه  آمارهـای10  دانسـت. 

مـی دهـد سـهم ایـن بنـدر از میـزان تخلیـه کالا 

در 10 بنـدر مهـم کشـور بـه حـدود 45 درصـد و  

از  بارگیـری کالاهـای صادراتـی بـه حـدود 55 

درصـد مـی رسـد.

بندر شـهید رجایـی با ظرفیـت ۱۰۰ میلیـون تُن 

کالای فلـه و 7.5 میلیـون تُـن کالای کانتینـری، 

بزرگ‌ترین و پیشـرفته‌ترین پایانه‌های کانتینری 

کشـور را در اختیـار داشـته  و حجـم گسـترده‌ای 

بـه  عمومـی  کالاهـای  جابه‌جایـی  عملیـات  از 

خصـوص محصـولات فـولادی، فلـه خشـک )غله 

و سـنگ‌آهن(، فلـه مایـع )روغن‌هـای خوراکـی( 

و فراورده‌هـای نفت‌خـام در ایـن بنـدر انجـام 

می‌شـود.

 از این رو بایـد گفت در صورت آسـیب بـه فعالیت 

ایـن بنـدر یـا بنـدر امـام خمینـی بـه عنـوان دیگـر 

بندر بزرگ جنوب کشـور، این موضـوع می تواند 

بـر ترانزیـت دریایـی کشـور تاثیـر معنـی داری 

بگـذارد.

 یک گلوگاه مهم در مسـیر کریدور شمال-

جنوب
بندر شـهید رجایـی یکـی از نقـاط مهـم ترانزیتی 

در مسـیر کریـدور شـمال-جنوب نیـز هسـت. 

کریـدوری کـه اقیانـوس هنـد و خلیـج فـارس را 

از طریـق ایـران بـه دریـای خـزر و سـپس از طریق 

روسـیه بـه سـن پترزبـورگ و شـمال اروپـا متصل 

کریـدور  بـرای  مسـیر  سـه  تاکنـون  کنـد.  مـی 

شـمال- جنـوب مطـرح شـده، امـا مسـیری کـه 

از بنـدر شـهید رجایـی به سـمت دریـای خـزر و از 

آن جـا بـه بنـدر آسـتاراخان کشـیده شـده، مزیت 

بـا دو مسـیر دیگـر  نسـبی بهتـری در مقایسـه 

شـامل آسـیای میانه )قزاقسـتان و ترکمنسـتان( 

و همچنیـن قفقـاز را داراسـت.

البتـه ایـن را هـم بایـد گفـت کـه هنـوز از ظرفیـت 

کامـل ایـن کریـدور در کشـور اسـتفاده نشـده 

است. آماری که رسـولی معاون حمل و نقل وزیر 

راه پیرامـون اسـتفاده نشـدن از ظرفیـت بنـدری 

کشـور داده، نشـان مـی دهـد کـه در حـال حاضر 

نیمـی از ظرفیـت بنـادر کشـور بـدون اسـتفاده 

مانـده زیـرا ارتبـاط ریلـی و جـاده ای بـا بنـادر بـه 

درسـتی تسـهیل نشـده اسـت.

در هـر حـال، آسـیب بـه بنـدر شـهید رجایـی یـک 

آسـیب بـه کریـدور شـمال- جنوب نیـز مـی تواند 

بـه شـمار آید.

بندر اصلی رقیب کریدور IMEC عبری 
عربی

حوزه  در  رجایی  شهید  بندر  نقش  از  جدای 

تجارت خارجی کشور، این بندر به عنوان مهم 

 IMEC ترین بندر رقیب کریدور عبری عربی

نیز به شمار می رود. کریدور آی مک، سناریوی 

آمریکا و هم پیمانانش از جمله رژیم صهیونیستی 

برای تبدیل این رژیم به دروازه صادرات انرژی 

از منطقه غرب آسیا به اروپا و غرب و همچنین 

واردات کالا و فناوری از غرب به منطقه آسیای 

غربی است. این کریدور از آسیای جنوبی 

)هند( آغاز می شود و سپس به امارات رسیده 

و در ادامه با گذشت از کشور عربستان، به اردن 

و اسرائیل رسیده و سپس تا اروپا ادامه می یابد. 

این کریدور با محوریت رژیم صهیونیستی مسیر 

بمبئی تا یونان را تا ۴۰ درصد کاهش داده و 

محموله ها را در ۱۰ روز از آسیای جنوبی به 

اروپای شرقی منتقل می کند. این مسیر، از 

نقاط پرتنش و آسیب زایی همچون خلیج عدن 

)یمن( برای رژیم صهیونیستی دور است. ضمن 

این که مسیرهای وارداتی این رژیم را متنوع و 

متکثر خواهد کرد و از اتکای شدید آن به حمل و 

نقل دریایی خواهد کاست. این پروژه در راستای 

انزوای ایران و کاهش اهمیت خلیج فارس نیز 

به شمار می رود. با همه این اوصاف، وجود و 

توسعه کریدور شمال- جنوب از مسیر ایران، 

یکی از تهدیدهای پیش روی این پروژه به شمار 

می رود. در این میان، نقش بندر شهید رجایی با 

توجه به نبود بندر هم تراز دیگر در داخل کشور، 

قابل توجه بوده و می توان این گونه توصیف کرد 

آسیب به این بندر به معنی آسیب به بندر رقیب 

پروژه آی مک است.

 یک ویژگی کوچک اما مهم دیگر

بنـدر شـهید رجایـی یـک ویژگـی خـاص دیگـر 

نیـز دارد. از ایـن بنـدر بـه عنـوان نقطـه اصلـی 

واردات و صـادرات صنایـع دفاعـی و نظامـی 

ایـران نیـز تاکنون یاد کـرده انـد. از ایـن رو باید 

گفت اختلال در ایـن راسـتا آن هم در شـرایط 

کنونـی منطقـه مـی توانـد مسـئله سـاز شـود.

 سرنوشـت بنـدر اقیانوسـی چابهـار چـه 

خواهـد شـد؟
سـانحه انفجار دیروز یک مسـئله مهم را آشکار 

کـرد و آن ایـن کـه هیـچ دلیلـی نـدارد کـه4 

ویژگی مهـم بر کارکـرد یک بنـدر در کشـور بار 

شـود. همچنین باید به لزوم گسـترش تجارت 

دریاپایـه بـا اسـتفاده از ظرفیت بالای سـواحل 

مکـران اشـاره کـرد کـه در سـال جـاری بـه نـام 

سـرمایه گـذاری بـرای جهـش تولیـد، نیازمند 

توجـه ویـژه اسـت. از سـوی دیگـر لااقـل ایـن 

مطالبـه وجـود دارد کـه پـس از سـال هـا طـرح 

مشـارکت هنـدی هـا در توسـعه بنـدر چابهـار، 

چـرا تاکنـون ایـن بنـدر بـه نقطـه خاصـی در 

تجارت دریایی کشـور نرسـیده اسـت؟ بندری 

کـه تنهـا بنـدر اقیانوسـی کشـور بـوده و یکی از 

نقـاط مهـم در مسـیر کریـدور شـمال- جنـوب 

نیز هسـت. 

 بخشش مشروط جرایم 
 حق بیمه خودروهای 

فاقد بیمه شخص ثالث  
ایرنـا- تمامـی جرایـم حـق بیمـه وسـایل نقلیـه 
موتـوری فاقـد بیمـه نامـه شـخص ثالـث در 

راسـتای هم افزایـی و تعامـل با طرح مشـترک 

پلیس و ستاد مدیریت سوخت کشور بخشیده 

شـد. در خـور ذکـر اسـت بخشـودگی یادشـده 

در خصـوص کلیـه وسـایل نقلیـه مشـمول ایـن 

بخشـنامه، صرفـاً در صـورت خریـد بیمه‌نامـه 

شـخص ثالث و حـوادث راننـده با مـدت اعتبار 

یک‌سـاله، قابـل اعمـال اسـت.

 

تسهیلات کمک ودیعه 
مسکن به بانک ها ابلاغ شد

تسـنیم- وام جدیـد کمـک ودیعـه مسـکن بـه 
بانک هـا ابلاغ شـد. بـر این اسـاس میـزان این 

وام در تهـران 275 میلیـون، در مراکز اسـتان 

 140 210 میلیـون، در سـایر شـهرها  هـا 

55 میلیـون تومـان  میلیـون و در روسـتاها 

خواهـد بـود.

 

 افت و خیز قیمت ها 
در بازار ارز و طلا

خراسـان- بـازار ارز و طلا بـه رغـم افـت قیمـت 
هـا تـا ظهـر دیـروز، در سـاعات پایانـی شـاهد 

افزایـش نسـبی قیمـت ها بـود. تـا ظهر دیـروز، 

تابلوهای بازار، افت نسـبی قیمت ها را نشـان 

مـی داد. بـه طـوری کـه دلار وارد کانـال 79 

هـزار تومان هـم شـد. هر قطعه سـکه بـه حدود 

72 میلیون و 300 هـزار تومان کاهش یافت. 

هـر گـرم طلا نیـز بـه 6 میلیـون و 409 هـزار 

تومـان رسـید. بـا ایـن حـال در بعـد از ظهـر و 

سـاعات پایانـی، ایـن رونـد معکـوس شـد. هـر 

دلار بـا افزایـش هـزار و 700 تومـان نسـبت 

بـه دو روز قبـل، بـه حـدود 82 هـزار و 590 

تومـان رسـید. هـر گـرم طلا افزایـش 146 

هـزار تومانـی پیـدا کـرد و 6 میلیـون و 653 

هـزار تومـان معامله شـد. هر قطعـه سـکه نیز با 

افزایـش یـک میلیـون و 300 هـزار تومانـی بـه 

حـدود 74 میلیـون افزایـش یافـت.

اقتصاد 10

نتانیاهو از مسیر آی‌مک به عنوان محور خیر و برکت نام می‌برد/۲۷ سپتامبر ۲۰۲۴/پاملا اسمیت، آسوشیتدپرس

یکی از مسیرهای اصلی کریدور شمال- جنوب 
که از بندر شهید رجایی می گذرد


