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تفسیر به رأی طرف ازبکستانی از تفاهم نامه مجوزهای تردد »دوزبلاغ«، کامیون های ترانزیتی ایرانی را حدود 2 ماه گرفتار و سرگردان کرده است

سد ازبک ها برابر ترانزیت ایران! 
مدیرکل ترانزیت و حمل ونقل بین الملل کشور: اگر به خواست ازبک ها تن دهیم با همه کشورها به مشکل می خوریم

مســعود حمیدی/ در تعاملات بین‌الملل در هر سطح 

و حوزه‌ای اســاس منافــع مشــترک و اولویت منافع 

ملی طرفین است، بنابراین هرگونه لغزش در تنظیم 

این تعاملات ممکن است به سود و یا ضرر یک‌طرف 

باشد؛ شفاف نبودن رویه‌ها در تعاملات و تفاهم‌نامه 

بعضاً خسارت سهمگینی به بار می‌آورد. سال 1401 

ایران و ازبکستان برای تســهیل روابط تجاری خود 

تفاهم‌نامــه مهمــی منعقد کردنــد کــه از خردادماه 

عملیاتی شــد اما تفســیر به رأی طرف ازبکســتانی 

باعث سرگردانی کامیون‌های ترانزیتی ایران در مرز 

الات برای ورود به این کشور شده که در گزارش 30 

تیرماه با عنوان »فاجعه دوزبــاغ میلی!« به ابعاد آن 

پرداختیم. حال با گذشــت 10 روز، انتظار می‌رفت 

که این مشــکل کمــی کاهش‌یافته امــا پیگیری‌ها 

حکایــت از آن دارد که طرف ازبکســتانی همچنان 

بر خواســت خود اصرار دارد و مشــکل کامیون‌های 

ایرانی همچنان پابرجاســت، به همین دلیل سراغ 

مســئول اصلــی ترانزیت کشــور رفتیم تا سرمنشــأ 

این اختلافات را بررســی کنیم.مدیرکل ترانزیت و 

حمل‌ونقل بین‌الملــل راهداری کشــور توافق‌نامه 

منعقدشــده را مربوط به ســال 1401 می‌داند و به 

»خراسان رضوی« می‌گوید: بر اساس این تفاهم‌نامه، 

عــوارض 400 دلاری کامیون‌های ایرانــی و 800 

دلاری ترانزیتــی کامیون‌های ایرانی بــرای ورود به 

خاک ازبکستان به‌صورت دوطرفه از ابتدای ژانویه 

2025 حذف شد. اما به اصرار طرف ازبکستان این 

تفاهم‌نامه اصلاح شد و بر اساس »مجوز« تردد انجام 

می شــود؛ یعنی تردد کامیون‌هــای دو طرف معاف 

از مجوز شــده و کامیون‌هایــی که از »کشــور ثالث« 

بارگیری می‌کنند مشمول اخذ مجوز تردد می شوند. 

تعریف بین‌المللی تردد ثالث؛ یعنی ناوگان ایرانی یا 

ازبکستانی از یک کشور دیگر »بارگیری« انجام دهد و 

به کشور ثالث ترانزیت کند که بر این اساس هزار برگه 

مجوز تردد »دوزبلاغ« بین دو کشور رد و بدل شد.

رویه ازبک‌ها خلاف عرف بین‌الملل   ●●
جواد هدایتــی تصریح مــی کند: مشــکل اصلی به 

وجود آمــده اخیر این اســت کــه طرف ازبکســتانی 

محموله‌هایی را که از کشــور دیگری وارد مرز ایران 

مثلًا بندرعباس می‌شــد و کامیون‌های ایرانی را که 

از داخل خاک ایــران بارگیری می‌کردند مشــمول 

دریافت مجوز ثالث کردند و ما نیز به اســتناد »عرف 

بین‌الملل ترانزیــت« به این رویه طرف ازبکســتانی 

اعتراض کردیم. درست است که این محموله متعلق 

به کشور ثالث اســت اما از داخل »قلمرو« جمهوری 

اســامی ایران »بارگیری« شــده و کامیون از داخل 

ایران محمولــه را بارگیری کرده اســت نه از کشــور 

ثالث و مشمول دوزبلاغ کشــور ثالث نمی‌شود. اما 

ازبکســتانی‌ها اصرار دارنــد که چون ایــن محموله 

متعلق به کشور ثالث است باید مشمول دوزبلاغ شود 

و این رویه ازبک‌ها خلاف »عرف بین‌الملل« است.

اساس محل بارگیری است نه کشور مبدأ   ●●
مدیرکل ترانزیت کشــور تأکید می‌کنــد: باید توجه 

داشــت که ما تنها بــا ازبکســتانی ها روابــط تجاری 

نداریم و با تمام کشورهای آســیای مرکزی، ترکیه، 

قفقاز و دیگر کشــورها این رویــه را داریــم و در عرف 

بین‌الملل »محل بارگیــری« محموله ترانزیتی مهم 

است نه کشــور »مبدأ کالا«.  بنابراین اگر جمهوری 

اسلامی این انتظار خارج عرف ازبکستانی را بپذیرد 

گویی این که ما رســماً بندرعباس را به‌عنوان کشور 

ثالث قبول کرده‌ایــم و این موضوع تبعات سیاســی 

و بین‌المللی زیادی خواهد داشــت. لــذا ما به‌طرف 

ازبکستانی رسماً اعلام کردیم این انتظار و رویه آن‌ها 

خلاف رویه بین‌الملل و روابط ما با دیگر کشورهاست. 

مسئول اصلی ترانزیت کالای کشور می‌گوید: با توجه 

به اهمیت موضوع، پیگیری‌هــا از طریق وزارت امور 

خارجه در حال انجام است و وزارت خارجه استدلال 

وزارت راه و شهرسازی را قبول دارد و از طریق مجاری 

دیپلماتیک در حال پیگیری موضوع هستیم.

ازبک‌ها و بازی موازنه‌ای   ●●
هدایتی تصریح کرد: در عرف بین‌الملل اگر پلاک 

کامیون و کشور محل بارگیری متعلق به یک کشور 

باشــد در روابط ترانزیتــی »تردد دوجانبــه« تعریف 

می‌شود اگر متفاوت باشد، می‌شــود کشور ثالث و 

این روال با همه کشورها در حال انجام است. اما این 

که چرا طرف ازبکستانی چنین تفسیر متفاوتی ارائه 

کرده متأثر از چند مسئله اســت؛ اول این که کشور 

ازبکستان محصور در خشکی است و ایران کشوری 

ترانزیتی اســت و طــرف ازبکســتانی می‌خواهد با 

ایجاد این رویه »موازنــه« ای ترانزیتی با ایران ایجاد 

کند. اگر ایران به این خواست و تعریف ازبکستانی 

تن دهد تبعات منفی زیادی خواهد داشت؛ اول این 

که با توجه به محدودیت تعداد دوزبلاغ ها و با توجه 

به حجم بــالای تردد کامیون‌هــای ترانزیتی ایرانی 

بعد از اتمام این مجوزها بــرای کامیون‌های ایرانی، 

طرف ازبکستانی به استناد توافق‌نامه، کامیون‌های 

ازبک را برای بارگیری محموله‌ها جایگزین می‌کند 

و این به ضرر ترانزیت کشور ایران است. دوم این که 

کشورهای دیگر به اســتناد همین موضوع به ایران 

اعلام خواهنــد کرد کــه اگر بــا طرف ازبکســتانی، 

بندرعباس را کشور ثالث در نظر گرفته‌اید باید برای 

آن‌ها هم این رویه اصلاح شــود و این مشــکل به‌کل 

کشورهای مسیر ترانزیت ایران سرایت پیدا می‌کند 

و ما بخش عمده حمل‌ونقل ترانزیت بین‌الملل را از 

دست خواهیم داد.

مدیرکل ترانزیت و حمل‌ونقــل بین‌الملل راهداری 

کشــور درباره نقش ترکمنســتان و اســتفاده از این 

اختــاف بــرای انجــام ترانشــیپ بــا کامیون‌هــای 

ترکمنســتانی نیز می‌گوید: هر کشــوری بر اساس 

منافع خــودش عمــل می‌کنــد و باید توجه داشــت 

ترکمنستان طی 3 سال گذشته بسیاری از رویه‌های 

سخت‌گیرانه خود را اصلاح‌کرده و طبیعی است در 

این شرایط ترانشیپ کالا را بر عهده بگیرد.

هدایتــی دربــاره طولانــی شــدن مشــکل و 

پیگیری‌هــای انجام‌شــده تاکنــون می‌گوید: 

حداقل دو بار ســفیر ایران در تاشــکند با طرف 

مقابل در سطح وزیر مربوطه ازبکستانی نشست 

پیگیرانه برگزار کرده است و در اجلاس وزیران 

اکــو در تهران هــم وزیــر راه و شهرســازی ما به 

وزیر ازبکســتانی اعلام کرد ایران این تفسیر و 

رویه را قبول ندارد و باید اصلاح شــود و بناست 

این مشکل در اجلاس کشــورهای محصور در 

خشکی که با حضور معاون اول رئیس‌جمهور 

و وزیر راه و شهرسازی برگزار   شود هم با طرف 

ازبکســتانی مطــرح و پیگیری شــود. هدایتی 

با تاییــد ایــن کــه طــرف ازبکســتانی در حال 

گربه‌رقصانی است، می‌گوید: همه کشورها به 

دنبال تأمین منافع خود هستند و ما باید بتوانیم 

جلوی این تفسیر را بگیریم و نباید اجازه دهیم 

برای دفع مشــکل چند میلیــون دلاری با یک 

کشور تن به رویه‌ای بدهیم که ممکن است چند 

صد میلیون دلار به اقتصاد و ترانزیت کشــور با 

چندین کشور برای ایران ضرر به ارمغان بیاورد.

 

خبر

مدیرعامل پدیده شاندیز از 
تصویب طرح تفصیلی جدید پروژه 

در کمیسیون ماده ۵ خبر داد

خروج پدیده از بلاتکلیفی

مدیرعامل گروه شرکت‌های پدیده شاندیز 

از تصویب طرح تفصیلی جدید پروژه پدیده 

شاندیز خبرداد واین اتفاق را»نقطه عطفی 

درمســیراحیای برند پدیده« دانست. علی 

حقانــی درگفت‌وگو با روزنامه خراســان، با 

اشــاره به همراهی و حمایت دســتگاه‌های 

مختلف ازجمله اســتاندار ومعاون عمرانی 

اســتانداری خراســان رضــوی، دادســتان 

محترم، دستگاه قضایی، شهرداری شاندیز 

واعضای کمیســیون ماده ۵ گفت: تصویب 

طرح تفصیلی جدیــد پروژه پس از ســال‌ها 

انتظار، درســایه هم‌افزایــی و پیگیری‌های 

مســتمر حاصــل شــد و راه را بــرای توســعه 

اصولی پروژه هموارساخت.

حقانی با اشــاره به رویکــرد جدید مدیریتی 

درگــروه شــرکت‌های پدیــده اظهارکــرد: 

در گام نخســت، تمــام مســائل و موانــع 

پیش‌روی پــروژه احصا شــده وهم‌اکنون با 

اصلاح ساختار و بازنگری اساسی درشیوه 

اداره شــرکت‌ها، درحــال تدویــن و اجرای 

برنامه‌های عملیاتی هستیم.

وی همچنیــن شــفافیت درتصمیم‌گیــری 

وعملکــرد را از اولویت‌هــای مدیریت جدید 

دانســت و تأکید کــرد: گــزارش تصمیمات 

واقدامات شرکت به‌صورت مستمر از طریق 

ســامانه‌های رسمی اطلاع‌رســانی شرکت 

و رســانه‌های معتبر کشــور به اطــاع مردم 

شــریف و ســهامداران صبور پدیــده خواهد 

رسید.حقانی با بیان این که راه برای توسعه 

پروژه کاملًا باز شــده و پــروژه از بلاتکلیفی 

خارج شده است، افزود: صرفا یک قدم دیگر 

تا نهایی شدن رای کمیسیون ماده 5 مانده 

اســت که ایــن مهم شــدنی اســت و در حال 

پیگیری هستیم.

آیت ا... علم الهدی در دیدار با 
استاندار خراسان رضوی:

توزیع خاموشی‌ها در 
مناطق عادلانه نیست

نماینده ولی فقیه در خراسان رضوی در دیدار 

بــا اســتاندار، با اشــاره بــه مراجعــات مردمی 

درخصوص قطعی برق، به ویژه در حاشیه شهر 

مشهد، خواســتار بررســی دقیق این مشکل و 

یافتن راهکارهای مناســب برای حل آن شد. 

بــه گــزارش Alamolhoda.com، آیــت‌ا... 

علم‌الهدی در دیدار با غلامحســین مظفری، 

استاندار خراسان رضوی که در دفتر نماینده 

ولــی فقیه در خراســان رضــوی برگزار شــد با 

بیان این که به‌رغم وجود مشکل در توزیع برق 

و قطعی در برخی مناطق، در نقــاط دیگر این 

مشــکل وجود ندارد، از اســتاندار خواســت تا 

با بررســی نظرات نیروگاه مشــهد درخصوص 

میزان موجــودی برق، راه حل مناســبی برای 

این معضل پیدا کند.

نماینده ولی فقیه در خراسان رضوی همچنین 

با اشــاره به ســهمیه دو ســاعته قطعی برق در 

شبانه روز برای استان، پیشنهاد داد که مراکز 

تفریحی، خدماتی، مدارس و بیمارستان‌ها با 

نصب پنل‌های خورشیدی بر روی پشت بام‌ها، 

بخشــی از برق مورد نیاز خــود را تامین کنند. 

آیــت‌ا... علم‌الهدی با تاکید بر لزوم شــفافیت 

در ارائــه اطلاعات، از اســتاندار خواســت که 

واقعیت‌هــای مربــوط به شــرایط اســتان را به 

اطلاع مردم و دولتمردان برسانند.

وی همچنین با تاکید بر استفاده از ظرفیت بالای 

شهرستان خواف برای تولید برق بادی و آفتابی 

بیان کرد: با توجه به اهمیت حل مشکلات برق 

لازم اســت از ظرفیت‌هــای بومــی بــرای تامین 

انرژی پایدار در استان استفاده شود.

 


