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معاون اجرایــی رئیس‌جمهور با تأکید بر این که قیمت و ســهمیه 
بنزین تا پایان سال تغییر نخواهد کرد، از هزینه واقعی تولید این 
سوخت سخن گفته است؛ موضوعی که احتمالاً نشانه‌ای از بررسی گزینه »قیمت 
سوم« در دولت به‌عنوان راهی برای اصلاح تدریجی ناترازی بنزین، بدون وارد کردن 

شوک به اقتصاد و معیشت مردم تلقی می‌شود.

 بنزین در گسل ناترازی

بــه گــزارش خراســان، شــکاف میــان تولید و 

مصرف بنزین در کشور طی سال‌های اخیر به 

سرعت در حال افزایش اســت و رشد مصرف، 

از ظرفیت توســعه تولید پیشــی گرفته اســت. 

بــر اســاس داده‌هــای منتشرشــده از ســوی 

خبرگزاری تسنیم )۱۳ مهر(، میانگین مصرف 

روزانــه بنزین کشــور از ۱۲۴ میلیــون لیتر در 

ســال گذشــته به حدود ۱۳۲ میلیون لیتر در 

نیمه نخســت امســال رســیده؛ یعنی رشــدی 

حدود ۶ درصد.

این افزایش در حالی رخ داده که:

۱. خروج خودروهای فرســوده با کندی پیش 

می‌رود و در نتیجه، تعداد خودروهای در حال 

تردد رو به افزایش است.

اغلــب  در  ســوخت  مصــرف  فنــاوری   .۲

خودروهای داخلی بهبود معناداری نداشــته 

است.

۳. با توجه بــه تــورم عمومی از یک‌ســو و ثبات 

قیمت بنزین از ســوی دیگر، نسبت قیمت این 

کالای پرمصــرف بــه ســایر کالاهای اساســی 

کاهش یافته و همین موضوع به مصرف بی‌رویه 

دامن زده است.

۴. ظرفیــت تولید داخلی بنزیــن حدود ۱۱۴ 

میلیون لیتر در روز است؛ یعنی ۱۸ میلیون لیتر 

کمتر از مصرف فعلی و ناترازی.

نتیجــه ایــن ناتــرازی، وابســتگی فزاینــده به 

واردات بوده است. برخی آمارها نشان می‌دهد 

دولت در نیمه نخســت امســال حدود ۶ میلیارد 

دلار بنزیــن وارد کرده؛ رقمی کــه معادل نزدیک 

به یک‌ســوم کل صــادرات غیرنفتی کشــور )۲۶ 

میلیارد دلار( اســت. بــه بیان دیگــر، بخش قابل 

توجهی از ارز حاصل از صادرات کشور عملًا صرف 

واردات سوختی می‌شود که باید در داخل تولید و 

بهینه مصرف می‌شد.

بنزین نیازمند دوربرگردان
با چنین شرایطی، اصلاح ساختار توزیع و مصرف 

بنزین دیگر یک انتخاب نیســت، بلکــه ضرورتی 

اجتناب‌ناپذیــر اســت. با ایــن حــال، پیچیدگی 

موضوع در این جاســت کــه بنزین بــه »لنگر دوم 

تــورم« در کنــار نــرخ ارز تبدیل شــده و هــر تغییر 

قیمتی در آن، می‌تواند موجی از انتظارات تورمی 

را فعال کند.

در ایــن زمینــه، مصوبــه هیئــت وزیــران در ۲۷ 

شهریور امســال نشــان می‌دهد که مجموعه‌ای 

از راهبردهــای تدریجــی در دســتور کار دولــت 

قرار گرفته اســت؛ از جمله افزایش فاصله قیمت 

بنزیــن و CNG با هدف اقتصادی شــدن مصرف 

دوگانه خودروها، کاهش ســقف ســوخت‌گیری 

با کارت ســوخت جایــگاه، اصلاح تفــاوت هزینه 

ســوخت‌گیری در مصارف بالاتر از سهمیه، و نیز 

افزایش سالانه قیمت متناسب با تورم.

چنین سیاســت‌هایی در ذات خــود غیرمنطقی 

نیســتند؛ اما اجرای مؤثر آن ها نیازمند تدریجی 

بودن، برنامه‌ریزی و اقناع عمومی است. دغدغه 

اصلــی دهک‌هــای متوســط و پاییــن این اســت 

کــه هرگونــه تغییــر ناگهانــی در قیمت یــا مقدار 

ســهمیه، چگونه بر معیشــت روزمره آن‌هــا که با 

خودروهای ارزان‌تر و پرمصرف‌تر سر و کار دارند، 

تأثیــر خواهــد گذاشــت. واقعیــت این اســت که 

تاکنون طرح‌های جایگزینی خودروهای فرسوده 

و توسعه حمل‌ونقل عمومی به اندازه کافی پیش 

نرفته اســت و همین امر بر حساســیت اجتماعی 

اصلاح قیمت بنزین می‌افزاید.

 نشانه‌های مثبت از رویکرد بنزینی دولت

بــا ایــن همــه، اظهــارات تــازه معــاون اجرایــی 

رئیس‌جمهور حاکی از آن اســت که دولت مسیر 

محتاطانه‌تری را در پیش گرفته اســت. قائم‌پناه 

در ســخنان اخیر خود اعلام کرد که »برای بنزین 

هنوز تصمیم قطعی گرفته نشده، اما اگر تغییری 

قرار باشــد، ابتــدا از کارت ســوخت خودروهای 

دولتی آغاز خواهد شد.«او همچنین تصریح کرده 

که »قیمت بنزین سهمیه‌ای ۶۰ و ۱۰۰ لیتری تا 

پایان سال جاری تغییری نخواهد داشت و بنزین 

سوپر همچنان با نرخ آزاد عرضه می‌شود.« وی در 

ادامه افزود: »در حــال حاضر، بنزینی که در باک 

خودروهای مردم ریخته می‌شــود، بــرای دولت 

به‌ازای هر لیتر حدود ۳۴ هزار تومان هزینه دارد، 

در حالی که این ســوخت با نرخ‌هــای ۱,۵۰۰ و 

۳,۰۰۰ تومان عرضه می‌شود.«

اشــاره صریــح قائم‌پناه بــه هزینــه واقعــی تولید 

بنزین نشــان می‌دهد دولت به دنبــال اصلاحی 

تدریجــی و مرحله‌ای اســت، نه شــوک‌درمانی. 

از همیــن رو، ســناریوی »قیمت ســوم« می‌تواند 

یکی از گزینه‌های محتمل باشــد؛ قیمتی میانی 

میان بنزین آزاد و تمام‌شــده که بــدون تغییر نرخ 

سهمیه‌ای، زمینه کاهش فاصله قیمتی و کنترل 

ناترازی را فراهم می‌کند.

 اصلاح با پشتوانه اجتماعی
تجربــه سیاســت‌های اقتصادی دهه‌هــای اخیر 

نشــان داده اســت که حتی اصلاحات درســت، 

بدون اقناع عمومی و پشتوانه اجتماعی، به نتیجه 

نمی‌رســند. از ایــن رو، اگــر دولت تصمیــم دارد 

مســیر اصلاح قیمت ســوخت را آغاز کنــد، لازم 

اســت منافع ملموس آن را هم‌زمان بــرای مردم 

آشکار سازد.

به بیان دیگر، مردم باید احساس کنند که افزایش 

تدریجی قیمت ســوخت نــه صرفاً بــرای جبران 

هزینه‌های دولت، بلکه برای بهبود شرایط زندگی 

آن‌هاست. در این زمینه می‌توان اقدامات متقابلی 

را در نظــر گرفــت؛ از جملــه تقویــت طرح‌هــای 

کالابرگــی، توزیــع عادلانه‌تــر یارانــه ســوخت از 

طریق »بنزیــن برای همه«، توســعه کمی و کیفی 

حمل‌ونقل عمومی، و نیز تسهیل دسترسی اقشار 

متوسط به خودروهای جدیدتر و کم‌مصرف‌تر.

چنیــن رویکــردی می‌توانــد به کاهــش مصرف، 

ارتقای بهره‌وری انرژی و هم‌زمان افزایش سرمایه 

اجتماعی دولت منجر شود.

در مجمــوع بایــد گفت اصــاح قیمت و ســاختار 

بنزیــن، در نــگاه نخســت شــاید به‌عنــوان یــک 

تهدید معیشتی دیده شــود، اما در واقع فرصتی 

اســت برای ســامان دهی یک ناترازی مزمن که 

سال‌هاســت به رشــد مصرف، فشــار بر بودجه و 

اتلاف منابع ملی منجر شــده اســت. اگــر دولت 

بتواند نشان دهد که در این مســیر، هم به دنبال 

حل مسئله خود و هم بهبود وضعیت مردم است، 

اصلاح بنزینی نه به‌عنوان یک شوک اقتصادی، 

بلکــه به‌عنــوان نقطه‌عطفــی بــرای دلگرمــی 

اجتماعی تبدیل خواهد شد.

مسیر خروج از بن‌بست بنزینی
قیمت سوم؛ گزینه محتمل برای اصلاح تدریجی ناترازی سوخت
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ورود خانوارها به بورس برق؛ 
به زودی

مدیرعامل برق تهــران بزرگ از آغــاز مطالعات 

برای خرید برق خانگی از بورس انرژی خبر داد؛ 

طرحی که می‌تواند خرید مستقیم برق را از طریق 

کارگزاری‌ها ممکن کند.

به گزارش مهــر، کامبیــز ناظریــان، مدیرعامل 

شــرکت توزیع برق تهران، درباره برنامه اتصال 

مشترکان خانگی به بورس انرژی گفت: در حال 

حاضر امکان خرید و تأمین برق از بورس انرژی 

برای بخشی از صنایع و مشترکان عمده تهران 

فراهم شــده اســت. ایــن مشــترکان می‌توانند 

بخشی از برق مورد نیاز خود را مستقیم از طریق 

بورس تهیه کننــد یا مازاد مصرف خــود را از این 

مســیر تأمین کنند.به‌گفته ناظریان، مطالعات 

مربوط به اجرای این طــرح در بخش خانگی در 

حال انجام اســت و پیش‌بینی می‌شود به‌زودی 

شرایطی فراهم شود تا مشــترکان خانگی نیز، 

در صورت تمایل، بخشــی از بــرق مصرفی خود 

را از طریــق کارگزاری‌هــای فعــال در بــورس 

انــرژی خریــداری کننــد. او تأکید کــرد: هدف 

این طــرح، شفاف‌ســازی بــازار بــرق و افزایش 

کارایــی مصــرف اســت.مدیرعامل شــرکت 

توزیع برق تهــران بــزرگ افزود: دســتگاه‌های 

اجرایی اکنون موظف شــده‌اند برق مازاد خود 

را از بورس انــرژی خریداری کنند یا با ســاخت 

نیروگاه‌هــای تجدیدپذیــر، نیاز اضافــی خود را 

تأمیــن نماینــد. در بســیاری از موارد، ســاخت 

نیروگاه‌های خورشیدی یا بادی برای این ادارات 

مقرون‌به‌صرفه‌تــر از خریــد برق مــازاد از بورس 

ارزیابی شده است.

چرا مصادره ساختمان لندن 
توسط کرسنت به تعویق 

افتاد؟

خط انــرژی- هفته گذشــته خبرگــزاری ایرنا به 
ناگهان خبر داد کــه مصادره ســاختمان لندن 

توسط کرسنت با یک کار حقوقی به تعویق افتاده؛ 

اما ماجرا چیســت؟ شرکت کرسنت بابت طلب 

۲.۹ میلیارد دلاری از ایران، ابتدا برای مصادره 

ساختمان‌های شرکت نفت در لندن و روتردام 

اقــدام کــرد. در دادگاه اســتیناف انگلیس هم 

اعتــراض ایــران رد و مصادره ســاختمان لندن 

نهایی شد. اما همزمان، کرسنت برای مصادره 

۲.۳ میلیــارد دلار از پول‌های شــرکت نفت در 

حســاب بابک زنجانی در بانک FIIB مالزی نیز 

اقدام کرد و توانست مجوزهای لازم برای انتقال 

این منابع بلوکه را بدست آورد. حالا تیم حقوقی 

ایران این ادعــا را مطرح کرده که برداشــت پول 

نفت از بانک FIIB توسط کرسنت همه طلب این 

شرکت را تســویه می‌کند و کرســنت درباره این 

موضوع در دادگاه پنهان‌کاری کرده اســت. در 

نتیجه دادگاه استیناف برای بررسی این موضوع 

مجددا پرونده را به دیــوان عالی انگلیس ارجاع 

داده است. البته به نظر می‌رسد ایران در نهایت 

ساختمان لندن را از دست بدهد چون بدهی به 

کرسنت احتمالًا با پول FIIB تسویه نمی‌شود ولی 

به هر حال باید جنگید.

 فراخوان ایران خودرو از 
خودروهای 206، 207 و رانا

تســنیم- ایران‌خــودرو اعــام کــرد برنامــه‌ای 

داوطلبانه برای ارتقای ایمنی خودروهای خانواده 

206، 207 و رانا را آغاز کرده است. در این برنامه، 

قطعه محافظ سیستم گرمایشی در این خودروها با 

نسخه‌ای جدید و مقاوم‌تر جایگزین می‌شود. قطعه‌ 

جدید با طراحی بازنگری‌شــده و جنس مقاوم‌تر، 

به‌گونه‌ای ساخته شده که در هر شرایطی دربرابر 

فشار سیســتم گرمایشــی مقاومت دارد و از نشت 

احتمالی جلوگیری می‌کند.. این برنامه شــامل 

2 میلیون و 600 هزار دستگاه خودرو می شود و 

در مرحله نخست، خودروهای تولیدی سال‌های 

1380تا 1390 در اولویت اجرا قرار دارند. تمامی 

هزینه‌های قطعه و اجرت نصب به‌طور کامل توسط 

ایران‌خودرو پرداخت می‌شود. زمان‌بندی مراحل 

بعدی، متناسب با ظرفیت شــبکه خدمات پس‌از 

فروش، از طریق وب‌سایت رســمی ایران‌خودرو و 

پیامک اطلاع‌رسانی خواهد شد.

خبرهای جدید از کالابرگ در امسال و سال آینده
فارس- رئیس ســازمان برنامه و بودجه گفت: 

دولت تصمیم گرفته اســت یارانــه‌ای را که گاه 

به گاه پرداخت می‌شــد از این ماه تا پایان سال 

به صورت منظم و ماهانــه پرداخت کند. حمید 

پورمحمــدی اظهار داشــت: یارانه‌هــا از این به 

بعد تــا پایان ســال به صــورت منظــم پرداخت 

خواهد شد. دولت تصمیم گرفته است یارانه‌ای 

را که گاه بــه گاه پرداخت می‌شــد از ایــن ماه تا 

پایان ســال به صورت منظــم و ماهانه پرداخت 

کنــد. وی افــزود: بــرای ســال آینده نیــز نحوه 

ادامــه اجرای این طــرح در لایحه بودجه ســال 

1405 پیش‌بینــی خواهــد شــد؛ احتمــال دارد 

شیوه پرداخت نسبت به دوره‌های قبل تفاوت‌های 

اندکی داشته باشد. یکی از این تغییرات، استفاده 

از پلتفرم‌ها و شــبکه‌های مجازی فعــال در حوزه 

عرضه کالا در کنار فروشــگاه‌های حضوری است 

تا خدمات توزیع کالا به شکل ساده‌تر و فراگیرتری 

انجــام گیرد.پورمحمدی عنوان کــرد: همچنین 

تنوع تعداد کالاها در طــرح یارانه کالایی کاهش 

خواهــد یافت تا تمرکــز بر تأمیــن نیازهای اصلی 

و کالــری ضــروری، به‌ویژه برای اقشــار ضعیف‌تر 

جامعه معطوف شود.


