
 

 
عکس تزیینی است

جهش تجارت ریلی
کریدور ریلی خواف-هرات که تجارت ایران، افغانســتان و چین را به هم وصل کرده است، نسبت به سال گذشته 

10برابر افزایش حجم حمل بار داشته اســت، با مدیر کریدور ریلی ایران-افغانستان گفت و گو کرده ایم
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 حمیــدی- پروژه اتصــال ریلی خــواف به هرات، 

روایتــی از یــک تلاش مســتمر بــرای عبــور از 

سختی‌ها و چالش‌های سیاسی منطقه است. 

این مســیر که نخستین بار در ســال ۱۳۹۹ به 

بهره‌برداری رسید، با چالش‌های بی‌سابقه‌ای 

روبه رو شد؛چراکه با تغییر معادلات سیاسی و 

روی کار آمدن طالبان، زیرساخت‌های این خط 

آهن دچار آسیب شد و مسیر تکمیل آن، گویی 

چندین بار از نو بازتعریف شــد. امــا آنچه امروز 

شاهد آن هستیم، فراتر از یک بازسازی ساده، 

یک »رونقِ قابل‌توجه« است.

در سال ۱۴۰۲، که نخستین سال بهره‌برداری 

رســمی محســوب می‌شــد، این گــذرگاه تنها 

۱۱ هــزار و ۵۰۰ تــن بــار )عمدتــاً تجهیــزات 

ســاختمانی( را جابه‌جا کرد. اما باگذشت تنها 

دو سال، این مســیر از مرحله »ساخت‌وساز« به 

مرحله »تجــارتِ واقعی« عبور کرده اســت. در 

ســال ۱۴۰۳، مجموع کالاهای منتقل‌شــده 

به ۶۰ هزار تن رســید کــه بخش بزرگــی از آن 

همچنــان مربوط بــه مصالح ســاختمانی بود؛ 

اما نقطــه عطف اصلــی، در ســال ۱۴۰۴ رقم 

خورد. اکنون ما شاهد عبور اولین محموله‌های 

صادراتی هند به افغانستان، ترانزیت گازوئیل 

کشــاورزی  محصــولات  صــادرات  حتــی  و 

افغانســتان به اروپا از طریق شــبکه ریلی ایران 

و ترکیه هستیم.

آمارها از یک جهش خیره‌کننده حکایت دارند. 

درحالی‌کــه مجمــوع صــادرات و ترانزیــت به 

افغانستان در سال 1403 حدود ۵۰ هزار تن 

بود، در سال 1404 شاهد جهشی ۱۰ برابری 

هستیم؛ به‌طوری‌که تنها در دی‌ماه ، حجم بار 

به مرز ۱۰۰ هزار تن رسید و مجموع کالاهای 

حمل شده از ابتدای ســال، از مرز نیم میلیون 

تن گذشت. این حجم از جابه‌جایی، کالاهایی 

نظیر سیمان، آهن‌آلات، مواد غذایی و سوخت 

را در برمی‌گیرد که نشــان از تبدیل‌شــدن این 

مسیر به یک شریان حیاتی دارد.

امــروز، راه‌آهــن خواف-هرات دیگــر تنها یک 

مســیر مرزی برای جابه‌جایی مصالح نیســت، 

بلکه دروازه‌ای اســت برای اتصال استراتژیک 

شــرق ایران به قلب آســیای میانــه و درنهایت، 

ایجاد یــک پل ریلی پایــدار به ســمت چین. اما 

با این حجم از رشــد ســریع و تحولات سیاسی 

منطقه، پرســش‌های بنیادین باقی است: این 

مســیر چگونه می‌تواند پایداری خود را حفظ و 

نقش ایران را در زنجیره ترانزیتی چین به جهان 

تثبیت کند؟

کریدور اول کشور    ●●
 مدیر کریــدور ریلی ایران افغانســتان در گفت 

وگو با خراســان می‌گویــد: در طول یک ســال 

گذشــته بیــش از یک‌میلیون تــن کالا از طریق 

این کریدور جابه جا شده است که حداقل 800 

هزار تن آن مســتقیماً مربوط به صادرات ایران 

به کشــور افغانســتان اســت. لذا بر این اساس 

این کریدور رتبه نخســت کریدوری کشور را به 

خود اختصاص داد و کالاهای ترانزیت اســت. 

عمده کالاهای تبادلی این کریدوری ســیمان 

ســاختمانی و ســوخت و فراورده‌هــای نفتی و 

آهن‌آلات است.

شهریورماه مسافرگیری می‌شود   ●●
وی درخصوص فعالیــت مســافربری این خط 

نیز ابراز امیدواری کرد از شــهریورماه امســال 

مسافرگیری این خط آغاز خواهد شد.

رضایی درباره اتصال این مسیر به خطوط ریلی 

چین نیز می‌گوید: ما کالاهای چینی را از طریق 

این مســیر به افغانســتان انجــام می‌دهیم و از 

غرب چین محموله‌ها به‌صورت ریلی  وارد این 

کریدور می‌شوند و می‌توان اذعان کرد که این 

مســیر به کریدور چین وصل شــده است. البته 

اتصال از طریق خاک افغانستان هم به کریدور 

چین انجام می‌شــود کــه از طریق مزار شــریف 

صورت می گیرد.

مدیر کریدور ریلی ایران افغانستان با تأکید بر 

این که تنها خط ریلی اســتاندارد داخل خاک 

کشــور افغانســتان کریدور ریلی خواف هرات 

است درباره پروژه اتصال ریلی خواف به هرات 

و مزارشریف می‌گوید: مطالعات اتصال هرات 

مزارشــریف در ادامه خــط آهن خــواف هرات 

انجام‌شده اســت و به‌زودی کلنگ زنی خواهد 

شــد و این پــروژه کاملًا توســط شــرکت‌ها و 

پیمانکاران ایرانــی انجام می‌شــود و تأمین 

سرمایه آن توســط دولت افغانستان صورت 

می گیرد.

وی درباره سرمایه‌گذاری کشورهای عربی 

و اروپایی در این خط می‌گوید:به‌هیچ‌عنوان 

صحت ندارد و تأمین سرمایه آن توسط امارت 

اسلامی افغانستان انجام می‌شود. هزینه و 

ســرمایه‌گذاری تعیین‌شــده برای این پروژه 

معادل 2 میلیارد دلار است که توسط امارت 

افغانســتان تأمین می‌شــود و شــرکت‌های 

ایران طی 4 ســال خط آهن هرات را به مزار 

شریف متصل خواهند کرد.

وی درباره ترانزیــت کالا از طریق این خط به 

کشــور ترکیه نیــز می‌گوید: ترانزیــت کالا از 

طریق خط آهن خواف هرات به کشور ترکیه 

در حال انجام است ولی هنوز به رونق مدنظر 

نرسیده است.

رونق 3 ماهه کریدور   ●●
رضایی درباره عملکرد 3 ماهه گذشــته این 

کریدور و تغییر آن نسبت به بهار سال گذشته 

می‌گویــد: حجــم حمــل بــار از ایــن کریدور 

نسبت به مدت مشابه سال گذشته رشد 10 

برابری داشته است که در مقایسه با یک سال 

و نیم قبل که تلاش می‌شد این کریدور فعال 

نشود این تغییر بســیار مثبت است و با حجم 

کل باربری دیگــر کریدورهای ریلی کشــور 

برابری می کند.

مدیر کریدور ریلی ایران افغانســتان درباره 

ارزش دلاری صادرات انجام‌شده می‌گوید: 

بــرآورد راه‌آهن این اســت کــه ارزش هر تن 

کالای صادراتی از طریق این کریدور 500 

دلار اســت که می‌توان گفت ماهانــه بالغ‌بر 

50 میلیــون دلار ارزش کالاهای صادراتی 

این کریدور بوده است.

اقتصاد و سیاست3 6
پاسخ مدیرعامل شرکت توزیع برق خراسان رضوی به مطالبه »خراسان«  

تعویض موتور  رایگان  از دولتی شروع شد تا اعتماد جلب شود!
مریم رســتگار _ پــس از آغاز طرح تعویــض رایگان 

موتــور کولرهای آبــی پرمصرف با کــم مصرف در 

اســتان، پیگیری‌هــای روزنامه خراســان درباره 

رانت ایجاد شــده و اختصــاص فــاز اول این طرح 

به کارکنان دولــت و مطالبه از نماینــده مجلس و 

فرماندار مشــهد مبنی بــر اولویــت دادن به مردم 

در اجــرای آن، ایــن بار نوبــت به طــرح موضوع با 

علیرضا خدابنده، مدیرعامل شرکت توزیع نیروی 

برق خراسان رضوی، رســید. وی در پاسخ به این 

مطالبه، ضمن تشریح سازوکار اجرای طرح، اعلام 

کرد که ایــن برنامــه در مرحله نخســت به صورت 

پایلوت برای کارکنان استانداری خراسان رضوی، 

فرمانداری‌های شهرســتان‌ها و کارکنان وزارت 

نیرو اجرا می‌شــود و پس از فرهنگ‌سازی و جلب 

اعتماد عمومی، به سایر مشــترکان نیز گسترش 

خواهد یافت.

خدابنــده در گفــت و گــو با خبرنــگار »خراســان 

رضوی« در پاســخ به این پرســش که چــرا اجرای 

طرح از مردم عادی آغاز نشــده است، اظهار کرد: 

هدف از اجرای این مرحله، ایجاد یک پایلوت موفق 

و فرهنگ‌سازی است. اگر این طرح ابتدا در میان 

کارکنان دولت اجرا شــود و نتایــج آن برای مردم 

ملموس باشد، اعتماد عمومی نسبت به عملکرد 

موتورهــای کم‌مصــرف افزایــش پیــدا می‌کند و 

اجــرای آن در منــازل مســکونی نیز با اســتقبال 

بیشتری همراه خواهد شد.

خدابنده با بیان این که در فاز نخســت حدود ۱۰ 

هزار موتــور کولــر آبی بــا موتورهــای کم‌مصرف 

جایگزین می‌شود، گفت: قیمت هر موتور حدود 

۱۲ میلیون تومان است و برای هر دستگاه اجرایی 

سهمیه مشخصی در نظر گرفته شده است. در این 

مرحله، سهمیه شرکت توزیع برق خراسان رضوی 

به کارکنان استانداری، فرمانداری‌ها و مجموعه 

وزارت نیرو اختصاص یافته است.

مدیرعامل شــرکت توزیــع برق خراســان رضوی 

با تأکید بر این که بیشــتر مشــمولان ایــن طرح را 

کارمندان عادی تشکیل می‌دهند، افزود: تصور 

این که این طرح صرفاً برای مدیران اجرا می‌شود، 

درست نیســت و تنها بخش کوچکی از جامعه هدف را 

مدیران و مسئولان تشکیل می‌دهند.

وی درباره تأمین اعتبار این طرح نیز توضیح داد: اجرای 

پروژه هیــچ ارتباطــی با بودجــه عمومی دولــت ندارد 

و از محــل »گواهی صرفه‌جویــی انــرژی« تأمین مالی 

می‌شود. شرکت‌های ســرمایه‌گذار یا تولیدکنندگان 

موتورهای کم‌مصرف، هزینه اجرای طرح را تقبل کرده 

اند  و در ازای میزان انرژی صرفه‌جویی‌شــده، گواهی 

صرفه‌جویــی انــرژی دریافــت می‌کنند. ایــن گواهی 

قابلیت معامله در بورس انرژی را دارد یا ســرمایه‌گذار 

می‌توانــد از آن بــرای بهره‌منــدی از مزایــای مدیریت 

مصرف برق استفاده کند.

خدابنده ادامــه داد: به همیــن دلیل نگرانــی از بابت 

کمبود اعتبار یا متوقف شــدن طرح وجود نــدارد، زیرا 

منابع مالی آن از سوی بخش خصوصی تأمین می‌شود 

و دولت صرفــاً ســازوکار قانونی ایــن فراینــد را فراهم 

کرده است.

وی با اشــاره به این که خراســان رضوی از استان‌های 

پیشــرو در اجرای این طرح محســوب می‌شود، گفت: 

پیش از این، اجرای پایلوت این طــرح در تهران و برای 

یکی از مجموعه‌هــای نظامی انجام شــده بود و اکنون 

خراسان رضوی نخستین استانی است که این طرح را 

در سطح کارکنان دولت آغاز کرده است.

مدیرعامل شرکت توزیع برق خراسان رضوی در پایان 

ابراز امیدواری کرد با اجرای موفق این مرحله و افزایش 

اعتمــاد عمومــی، زمینه برای توســعه طــرح در بخش 

خانگی و بهره‌مندی عموم مــردم از مزایای موتورهای 

کم‌مصرف فراهم شود؛ مطالبه‌ای که همچنان از سوی 

افکار عمومی و مسئولان استان برای اولویت دادن به 

خانوارها در اجرای این طرح مطرح است.


