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 ابلاغ وام ۴۰۰ میلیون تومانی برای جایگزینی خودروهای فرسوده، در 
نگاه اول می‌تواند خبر امیدوارکننده‌ای برای میلیون‌ها مالک خودروی 
قدیمی باشد؛ همان‌هایی که این روزها همزمان با سخت‌گیرانه‌تر شدن مقررات دولت، 
با خطر حذف سهمیه بنزین، محدودیت تردد در کلان‌شهرها و ممنوعیت نقل‌وانتقال 
روبه‌رو شده‌اند. اما کمی آن‌ســوتر از تیترهای امیدوارکننده، صورت‌مسئله‌ای بزرگ‌تر 
خودنمایی می‌کند: آیا این وام واقعاً می‌تواند راه نوسازی را باز کند یا فقط بخشی از فشار 
سیاست جدید را تعدیل می‌کند، بی‌آن که مشکل اصلی یعنی ناتوانی مالی خانوارهای 

کم‌درآمد برای خرید خودروی جایگزین را حل کند؟

گزارش‌هــای رســمی نشــان می‌دهــد آیین‌نامه 

قانون اســقاط خودروهای فرســوده پس از بیش 

از یک ســال بررســی و توافق میان ۱۹ دســتگاه 

اجرایــی، بــه تصویــب هیئــت وزیــران رســیده و 

ابلاغ شــده اســت. بــر اســاس اظهارات فرشــاد 

مقیمــی، رئیــس هیئــت عامــل ایــدرو، بــرای 

جایگزینی خودروهای فرســوده، تســهیلاتی در 

حدود ۴۰۰ میلیون تومان با نرخ ســود حدود ۸ 

درصد و بازپرداخت سه‌ســاله در نظر گرفته شده 

و دارنــدگان خودروهــای فرســوده می‌توانند در 

سامانه مربوطه، میان اسقاط یا جایگزینی انتخاب 

کننــد. در صورت انتخــاب گزینــه جایگزینی نیز 

متقاضــی بــدون قرعه‌کشــی و صــف انتظــار بــه 

خودروساز مورد نظر معرفی می‌شود. همچنین 

ارزش هــر گواهــی اســقاط حــدود ۶۰ میلیــون 

تومان تعیین شده و برخی خودروها می‌توانند تا 

سه گواهی، معادل ۱۸۰ میلیون تومان، دریافت 

کنند.

در ظاهر، این بســته ترکیبی از مشــوق و تسهیل 

اســت؛ وامی کم‌بهره، حذف قرعه‌کشی و امتیاز 

گواهی اســقاط. اما زمانی که این ارقــام در کنار 

قیمت واقعی خودرو در بازار و توان مالی مالکان 

خودروهــای فرســوده قــرار می‌گیــرد، روشــن 

می‌شــود که مســئله نوســازی نــاوگان در ایران، 

بسیار پیچیده‌تر از یک وام ۴۰۰ میلیونی است.

شکاف قیمتی؛ جایی که وام از نفس 
می‌افتد

محاسبات اولیه »خراسان« نشان می‌دهد اقساط 

این تســهیلات ماهانه حدود ۱۲ میلیون و ۵۴۰ 

هزار تومــان خواهد بود. این رقم بــه خودی خود 

برای بخش بزرگی از خانوارها سنگین است، اما 

مسئله فقط به اقســاط ختم نمی‌شود. اگر فرض 

کنیم مالــک خودروی فرســوده موفق شــود این 

وام را دریافت کنــد و در خوش‌بینانه‌ترین حالت 

سه گواهی اسقاط نیز بگیرد، مجموع اعتبار او به 

حدود ۵۸۰ میلیون تومان می‌رســد. این رقم، با 

وجود ظاهر قابل‌توجهش، هنوز فاصله‌ای جدی 

با قیمت خودروهای موجود در بازار دارد.

تازه‌ترین رصدها از قیمت نمایندگی های خودرو 

نشان می‌دهد سورن پلاس حدود یک میلیارد و 

۵۳۰ میلیون تومان، پژو ۲۰۷ موتور TU3 حدود 

یک میلیــارد و ۵۰۰ میلیــون تومــان، رانا پلاس 

حدود یک میلیارد و ۵۸۰ میلیون تومان، شاهین 

حدود یک و نیم میلیــارد تومان، ســهند S حدود 

۸۳۸ میلیون تومان و کوییک بین ۸۰۰ میلیون 

تا یک میلیارد تومان قیمت دارند. به این ترتیب، 

حتی در سناریوی خوش‌بینانه دریافت کامل وام 

و حداکثر گواهی اسقاط، مالک خودروی فرسوده 

برای خرید ارزان‌ترین گزینه‌های بازار نیز به چند 

صد میلیون تومان نقدینگی اضافه نیاز دارد.

این همــان نقطه‌ای اســت که جذابیــت ظاهری 

وام رنگ می‌بازد. زیرا برای خانواری که ســال‌ها 

نتوانسته خودروی فرسوده خود را تعویض کند، 

تأمیــن بیــش از ۲۰۰ میلیــون تومــان نقدینگی 

مازاد، کار ســاده‌ای نیســت. در عمل، وام ۴۰۰ 

میلیونی به جای آن که نردبان خروج از فرسودگی 

باشد، به یک کمک‌هزینه محدود تبدیل می‌شود؛ 

کمک‌هزینــه‌ای کــه فقــط بخشــی از شــکاف را 

می‌پوشــاند و بار اصلــی همچنان بــر دوش خود 

خانوار باقی می‌ماند.

وام ارزان، اما نه برای همه
نرخ ســود ۸ درصــد در شــرایط کنونــی اقتصاد 

ایران، در مقایســه با تســهیلات متعــارف، پایین 

به نظــر می‌رســد و همیــن موضوع ممکن اســت 

در نــگاه نخســت، طــرح را حمایتی جلــوه دهد. 

امــا در ارزیابی نهایی، آنچه بــرای خانوار اهمیت 

دارد نــه فقط نرخ ســود، بلکــه تــوان بازپرداخت 

ماهانه است. قســط ۱۲.۵ میلیون تومانی برای 

بسیاری از مالکان خودروهای فرسوده، به‌ویژه در 

دهک‌های پایین، بیش از آن که یک امکان باشد، 

یک تعهد دشوار است.

بخش مهمی از دارندگان خودروهای فرسوده را 

خانوارهایی تشــکیل می‌دهند که از دهک های 

میانی یا پایین بوده و خودروی قدیمی‌شان شاید 

تنها وسیله رفت‌وآمد یا حتی ابزار کار آن هاست. 

در چنیــن شــرایطی، تحمیــل قســط ماهانــه دو 

رقمی، آن هم در اقتصادی که سطح درآمد واقعی 

خانوارها زیر فشار تورم تحلیل رفته، می‌تواند به 

معنای ورود به یک تعهد پرریسک باشد؛ تعهدی 

که کوچک‌ترین اختلال در درآمد، آن را به بدهی 

معوق و بحران تازه معیشــتی تبدیــل می‌کند. به 

علاوه این که هزینه های جانبی شبیه بیمه خودرو 

نو نیز با خودروی قدیمی تــر دارای تخفیف بیمه 

کامل تفاوت زیادی دارد. 

به بیان دیگر، این وام از منظر سیاست‌گذار شاید 

یک مشــوق باشــد، اما از منظر خانوار کم‌درآمد، 

می‌توانــد شــبیه ورود به یــک تونل مالــی تاریک 

باشد؛ تونلی که ابتدای آن خودروی نو قرار دارد، 

اما انتهایش نامشخص است و هزینه ماهانه آن با 

درآمد ناپایدار بســیاری از متقاضیان همخوانی 

ندارد.

حذف سهمیه بنزین؛ فشار پیش از 
فراهم شدن جایگزین

همزمــان بــا اعــام وام، سیاســت محدودکننده 

دولت بــرای خودروهــای فرســوده نیــز وارد فاز 

اجرایی شــده اســت. بر اســاس آیین‌نامه جدید، 

خودروهــای فرســوده در صــورت ثبت‌نــام در 

سامانه، از سهمیه ســوخت برخوردار می‌شوند، 

اما امکان تردد آن ها در کلان‌شهرها محدود است 

و نقل‌وانتقــال و تعویــض پلاک آن هــا نیز ممنوع 

خواهد بود. در عین حال، نقدهای واردشــده به 

این سیاست نشــان می‌دهد در عمل، دارندگان 

این خودروها با نوعــی نااطمینانی جدی درباره 

دسترســی بــه یارانه ســوخت روبــه‌رو هســتند؛ 

چراکه طبق آیین‌نامه آذر ســال گذشــته دولت، 

خودروهای نو شــماره از سهمیه بنزین برخوردار 

نمی‌شوند.

به این ترتیب، مالک خودروی فرسوده با وضعیتی 

دوگانه مواجه است: اگر خودروی قدیمی را نگه 

دارد، با محدودیــت تردد، افــت ارزش دارایی به 

دلیل محدودیت های اعمال شــده و فشار هزینه 

ســوخت روبه‌رو می‌شــود؛ اگر هم بخواهــد آن را 

تعویــض کند، با شــکاف شــدید قیمت و اقســاط 

سنگین مواجه است. نوعی بن‌بست معیشتی! 

تنبیه به جای نوسازی؟
بدون تردیــد خودروهای فرســوده ســهمی مهم 

در آلودگــی هوا و مصــرف بالای ســوخت دارند. 

آمارها نشــان می‌دهد هر خودروی فرســوده در 

ســاعات پرترافیک تهــران می‌تواند تــا ۱۲ برابر 

یک خــودروی معمولی آلودگــی ایجاد کنــد و با 

وجود سهم محدودتر در ناوگان، نقش بزرگی در 

آلایندگی کلان‌شهرها داشته باشد. از این منظر، 

اصل نوســازی نــاوگان نه‌تنهــا قابل دفــاع، بلکه 

ضروری است. مســئله اما این است که نوسازی، 

تنها با فشار و تنبیه محقق نمی‌شود.

اگر مالک خودروی فرســوده امکان واقعی خرید 

خودروی جایگزین نداشته باشد، حذف سهمیه 

ســوخت یــا محدودیــت تــردد، الزاماً به اســقاط 

خودرو منجر نخواهد شد. در بســیاری از موارد، 

فقط هزینه اســتفاده از همان خــودروی قدیمی 

را بالا می‌بــرد. یعنی خــودرو در خیابان می‌ماند 

)نهایتاً از خیابان کلان شــهرها به خیابان ســایر 

شــهرها منتقل می شــود(، اما مالک برای ادامه 

اســتفاده از آن باید بهای بیشــتری بپــردازد. در 

چنین شــرایطی، هدف زیست‌محیطی سیاست 

نیز به‌طور کامل محقق نمی‌شــود و نتیجه فوری 

آن، صرفاً افزایش فشار بر زندگی خانوار است.

معیار فرسودگی؛ سن یا واقعیت فنی؟
جدای از موارد فوق، یکی از محورهای جدی نقد 

به رویکرد جدید دولت، تعریف فرســودگی صرفاً 

بر مبنای ســن خودرو اســت. تجربه اروپا، آمریکا 

و حتی برخی کشــورهای حاشــیه خلیــج فارس 

نشان می‌دهد در اغلب این کشــورها، خودروی 

قدیمی لزوماً به صرف رســیدن به ســن مشخص 

از چرخه خارج نمی‌شــود. معیار اصلی، سلامت 

فنی، میــزان آلایندگــی، ایمنی و امــکان عبور از 

آزمون‌های دوره‌ای است.

طبق گزارش میز نفــت، در اروپــا، میانگین عمر 

خودروها چندان پایین نیست و در برخی کشورها 

به بیش از ۱۷ ســال نیــز می‌رســد. در آمریکا نیز 

میلیون‌ها خودروی بالای ۲۰ سال همچنان در 

حال تردد هســتند. تفاوت در این جاســت که 

آن جا سیاست‌گذار بیشتر به »عملکرد واقعی 

خودرو« توجــه می‌کند، نــه صرفاً ســن آن. در 

ایران امــا به دلیل ضعــف ســامانه‌های معاینه 

فنــی، نبــود داده دقیــق از پیمایــش و فقــدان 

سازوکار ســنجش واقعی مصرف و آلایندگی، 

ساده‌ترین راه انتخاب شــده است: تعیین یک 

مرز ســنی ثابت.ایــن رویکــرد هرچنــد از نظر 

اجرایی ساده‌تر است، اما از نظر عدالت و دقت 

کارشناســی محل پرســش جــدی اســت زیرا 

ممکن اســت خودرویی قدیمی اما کم‌کارکرد 

و ســالم، در کنــار خودرویــی واقعاً فرســوده و 

آلاینده، در یک گروه قــرار گیرد و به یک اندازه 

مشمول محدودیت شود.

حلقه گمشده: توان خرید
در نهایت، مســئله اصلی همین‌جاســت: توان 

خریــد. سیاســت‌گذار می‌توانــد محدودیــت 

بگذارد، وام بدهد، گواهی اسقاط تعریف کند 

و سامانه ثبت‌نام راه بیندازد؛ اما تا وقتی خانوار 

کم‌درآمــد توان تأمیــن آورده اولیــه و پرداخت 

اقساط ماهانه را نداشته باشد، نوسازی ناوگان 

از سطح دستورالعمل فراتر نخواهد رفت.

مالکان خودروهای فرســوده، در اغلب موارد، 

همان گروه‌هایی هستند که کمترین دسترسی 

را بــه پس‌انــداز، اعتبار بانکــی و درآمــد پایدار 

دارند. برای این گروه، حتی اگر خودروی صفر 

به آن ها »عرضه« شــود، خریــد آن هنوز ممکن 

نیست. در نتیجه، سیاستی که قرار بود ناوگان 

را نوسازی کند، ممکن است در عمل فقط این 

پیام را به آنان منتقل کند که »خودروی فعلی‌ات 

دیگــر قابــل اســتفاده نیســت، امــا خــودروی 

جایگزین را هم به‌راحتــی نمی‌توانی بخری«.

جمع‌بندی روشــن اســت: وام ۴۰۰ میلیونی 

جایگزینی خودروهای فرسوده، هرچند از نبود 

هرگونه حمایت بهتر است، اما هنوز پاسخگوی 

شکاف عمیق قیمت خودرو و توان خرید خانوار 

نیســت. وقتــی خــودروی جایگزیــن چند صد 

میلیون تومان گران‌تر از مجمــوع وام و گواهی 

اسقاط است و قسط ماهانه نیز به حدود ۱۲.۵ 

میلیون تومان می‌رسد، این طرح برای بسیاری 

از دهک‌های پایین نه مسیر نوسازی، بلکه فشار 

مالی تازه‌ای است.  برای خانوارهایی که خودرو 

ابزار کار و معاش اســت، مســئله فقــط تعویض 

خودرو نیســت؛ مســئله دوام آوردن در اقتصاد 

فعلی است.

وامِ ناتمام
وام ۴۰۰ میلیونی جایگزینی خودروهای فرسوده ابلاغ شد، اما شکاف قیمت خودرو و سنگینی اقساط، نوسازی را برای دهک‌های پایین به ماموریتی دشوار تبدیل کرده است
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تذکر وزیر اقتصاد برای برگزاری 
مراسم در هتل لوکس

وزیر اقتصاد به رئیس بیمه مرکزی موسی رضایی 

بابت برگزاری مراسمی در یکی از هتل‌های تهران 

تذکر داد. چند روز پیش بیمه مرکزی مراسمی را 

به مناســبت روز خبرنگار در هتل استقلال تهران 

برگزار کرده بود. هتل استقلال یکی از هتل‌های 

۵ ســتاره و لوکس تهران است که هزینه برگزاری 

مراسم در آن بالاســت. وزیر اقتصاد در تذکر خود 

گفته است که دستگاه‌های تابعه وزارت اقتصاد در 

شرایط کنونی جامعه باید »مدیریت هزینه‌ها« را به 

صورت جدی در دستور کار قرار دهند.

ضرر میلیارد دلاری آمریکایی‌ها 
از گرانی بنزین

رئیس تارنمــای آنلاین قیمــت بنزیــن و گازوئیل 

در آمریکا و تحلیلگر ارشــد انرژی، پاتریک دِ هان، 

می‌گوید، آمریکایی‌ها امروز در مقایسه با یک سال 

قبل، ۳۳۸ میلیون دلار بیشتر برای بنزین هزینه 

می‌کنند، یعنی هر هفته ۲.۳۵ میلیارد دلار بیشتر. 

ترامپ دیروز در مراســمی در نیویــورک گفت من 

هرگز برای این که آمریکایی‌ها ۴ دلار برای بنزین 

می‌پردازند، »عذرخواهی نمی‌کنم«. بیش از ۲۴ 

هفته از حمله ائتلاف آمریکایی-اسرائیلی به ایران 

می‌گذرد و این یعنــی آمریکایی ها حــدود ۵۶.۴ 

میلیارد دلار بیشــتر برای بنزین تاکنون پرداخت 

کرده‌اند. متوســط قیمت بنزین در آمریــکا امروز 

به ۴.۰۷ دلار به ازای هر گالن رســیده که تفاوت 

چندانی با روز گذشــته نــدارد اما پاتریــک دِ هان 

می‌گوید، »هرگز در تاریخ آمریکا، میانگین قیمت 

بنزین در روز ۱۴ اوت به این اندازه بالا نبوده است«. 

جنگ تراستی‌ها به داخل کشور 
رسید

تراســتی‌های نفتــی در روزهای اخیــر به‌صورت 

جداگانه در شِبه‌رسانه‌های داخلی فعال شده‌اند. 

اقدامات رسانه‌ای تراستی‌ها پس از آن آغاز شد که 

خدائیان رئیس سازمان بازرســی از عزم دستگاه 

قضا بــرای برخورد بــا تراســتی‌های متخلف خبر 

داد و گفت کــه »۵۹ پرونــده قضایــی در ارتباط با 

تراستی‌ها تشــکیل شــده اســت«. مدل فعالیت 

تراستی‌ها در فضای رســانه به این شکل است که 

هر تراســتی، ابتدا نام خود را از فهرست متخلفان 

حذف کرده و اطلاعات مربوط به دیگر تراستی‌ها 

را در چهارچــوب تخلــف اقتصــادی در یک کانال 

رسانه‌ای منتشر می‌کند.


