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مســعود حمیــدی/ قابل‌بحــث اســت که 
ســرعت دسترســی، الفبای توســعه است. 
آرمان‌گرایی عنصر مدیریت است اما راهبرد 
اســاس آن.  ایــن قلم‌فرســایی‌ها مــدت ها 
بوده که چه دولت‌ها آمدنــد و وعده دادند و 
خوش‌سخن گفتند که ایران چهارراه تاریخ 
اســت و هارتلند جهان و ما باید بی‌نهایت از 
این موقعیت اســتفاده کنیم تــا مردمان این 
ملک غنی شوند اما وقتی زمان عمل به این 
آرمان‌گرایی شد، گفته شد با دستان خالی 
و این‌همه دشــمن و معضل شــاید این وعده 
به عمر دولت کفاف ندهد و شد که این چند 
دهه گذشــت، امروز هم در بر همان پاشــنه 
می‌چرخد هنــوز، شــاید هم نــه. وقتی خط 
آهن تهران به مشهد احداث شد همان زمان 
ژاپنی‌ها وعده دادند این خط را سریع‌السیر 
خواهند کرد امــا این وعده‌هــا در تاریخ این 
خط آهن دفن شــد و هرازگاهــی وقتی گذر 
مدیــران دولتــی پایتخت نشــین به مشــهد 
الرضا افتاد، ترافیک ورودی های مشــهد را 
ملاحظه کردند، کارشناسان را دورهم جمع 
کردند و نقشه‌های آرمانی را زنده کردند که 
مشــهد باید دروازه اتصــال ایران بــه جهان 
شــرق باشــد و این امر باید در قالب توســعه 
خطوط ریلی و جاده‌ای و ســاخت بزرگراه و 
آزادراه محقق شود اما وقتی پای عمل آمد، 
آن چه غایب بود »منابع« و ســرمایه لازم بود 

و بازهم به فراموشی سپرده شدن وعده‌ها.

از ژاپنی‌ها تا دولت نهم	•
امروزه در باب احداث راه‌آهن سریع‌الســیر 
مشــهد- تهران و یــا برقی ســازی خط آهن 
مشــهد- تهران چــه وعده‌ها و چه جلســات 
و کلنــگ زنی‌هــای اولیــه کــه انجام نشــد، 
چــه مصوباتی که تیتــر روزنامه‌ها نشــد، اما 
سابقه این ایده‌ها به درازای تاریخ خط ریلی 
مشــهد-تهران اســت که بعد از ژاپنی‌ها در 
دهه پنجاه نوبت به دولت نهم رسیده بود که 
در سفر رئیس دولت به مشهد وعده احداث 
راه‌آهن سریع‌السیر مشــهد - تهران مجدد 
طرح و بنا شد این بار یک شرکت آلمانی این 
خط آهن را تا پایان دولت دهم به ســرانجام 
برســاند و البته مطالعات کوتاهی هم انجام 
شد اما در روزهای آخر عمر دولت دهم وقتی 
سراغ سرانجام این پروژه گرفته شد که چرا 
بعد از 5 سال حتی یک کلنگ هم برای این 
پروژه بر زمین ننشست، پاسخ مشخص بود؛ 
تحریم‌ها و نبود ســرمایه لازم باعث شد این 

پروژه عقب‌نشینی کند.

تغییر ریل دولت یازدهم	•
بــا روی کار آمدن دولــت یازدهــم، مدیران 
دولتی اعــام کردند بنا دارنــد واقع‌گرایانه 
عمل کننــد و پروژه‌ای که امــکان اجرای آن 
در شــرایط فعلی وجود ندارد، کنار گذاشته 
شود. این بار طرح این بود که خط آهن فعلی 
مشهد- تهران »برقی« شــود و سرعت قطار 
فعلــی دو برابر شــود، وعده‌ای که بــه نظر با 
توجه بــه وجود زیرســاخت اولیــه خط ریلی 
امــکان تحقــق آن وجــود دارد امــا نیازمند 
ســرمایه بــود. ســال 84 رئیس‌جمهــور بــا 
رئیس دولت چین توافقی رســمی می‌کنند 
که طرف چینی 2 میلیارد دلار در این پروژه 
ســرمایه‌گذاری کند و این پروژه 3 ســاله به 
بهره‌برداری برسد، کارشناســان و مدیران 
مسئول این حوزه در کشور گرد میز مذاکره 
نشســتند تــا قراردادهــا و مبــادلات اولیــه 
انجــام شــود امــا گویی طــرف چینــی قصد 
محکم‌کاری داشت و این رفت‌وبرگشت‌ها به 
درازای 3 سال زمان گرفت تا این که بحران 
97 کلید خورد، خروج آمریکا از برجام و آغاز 
جنگ اقتصــادی علیه ملت ایران و تشــدید 
تحریم‌های بی‌ســابقه علیه کشــور بهانه‌ای 
شد تا چینی‌ها زیر توافق خود بزنند و اعلام 
کنند به دلیل تحریم‌های آمریکا نمی‌توانند 
در ایــران ســرمایه‌گذاری کنند و ســال 98 
پروژه برقی ســازی خط آهن مشهد- تهران 

رسماً به بایگانی دولت رفت.
آمــدن  تــا روی کار   98 بیــن ســال‌های 
دولــت ســیزدهم، دولــت به‌صــورت مطلق 
این پــروژه را کنــار گذاشــته بــود و دلیل آن 
به‌طور مشــخص خالی بودن خزانه دولت و 
بحران کرونا و جنگ اقتصادی علیه کشــور 
بود، هرچنــد در آن برهه روزنامه خراســان 
بارهــا پیشــنهاد داده بود کــه ایــن پروژه‌ها 

را بــا ایجاد هلدینــگ های ملی و مشــارکت 
ســرمایه‌گذاران داخلی به‌مانند پروژه‌های 
عمرانی آزادراهی توســط بخش خصوصی 

عملیاتی شود اما گوش شنوایی نبود.

بازگشت دوباره ایده قطار سریع السیر	•
 با روی کار آمدن دولت ســیزدهم، وعده‌ها 
و ایده‌هایــی زیبــا و موردپســند همــگان که 
متأثر از روحیه برخی مدیــران جوان دولت 
سیزدهم بود، طرح شد، ایده‌هایی که عمده 
آن‌ها متأثــر از ذهن زیبای متفکــران جوان 
اما بــدون تجربــه بــود، نیروهایی کــه تصور 
می‌کردنــد جــاده مدیریت و اجرا در کشــور 
هموار اســت و می‌توانند تمامی مشــکلات 
و عقب‌ماندگی‌هــای کشــور را بــا اجــرای 
پروژه‌های آرمانی جبــران کنند. نمونه بارز 
ایــن ایده‌هــا و پروژه‌ها طــرح مجــدد پروژه 
قطــار سریع‌الســیر مشــهد- تهران بــود که 
روزنامه خراســان  ایــن طــرح را »مگاپروژه 
20 میلیــارد دلاری« نام‌گــذاری کــرد و در 
گزارشــی که 26 شــهریور 1401 با همین 
عنوان منتشر کردیم، به کم و کیف این پروژه 
پرداختیم. پروژه‌ای که بنا بود با تهاتر نفت و 
سرمایه‌گذاری چینی‌ها با سرمایه‌ای حدود 
20 میلیارد دلار اجرایی شود اما ناگفته پیدا 
بود که تامین چنین سرمایه‌ای در شرایطی 
که  دولت بــا کســری شــدید مالــی روبه رو 
بوده و چینی‌ها  همــواره در اجرای تعهدات 
خود کارشکنی کرده‌اند، در افق چندساله 
محقق نخواهد شــد. اگرچه دولت و مجلس 
محکم‌کاری کردند و ایــن پروژه خاص را در 
قانون برنامه هفتم توســعه کشور گنجاندند 
تا دولت‌هــای بعدی هم ناچار بــه اجرای آن 
شــوند اما به‌جرئت می‌توان گفت در 3 سال 
گذشته تقریباً به‌جز چند جلسه و مصاحبه از 
مدیران هیچ اقدام عملی بــرای اجرای این 

پروژه صورت نگرفت.

20 سال برای هیچ	•
با روی کار آمدن دولــت چهاردهم، وزیر راه 
و شهرســازی این پروژه را نیازمند بازنگری 
مطالعاتی دقیق‌تری ارزیابی کرد و شــواهد 
حکایــت از چرخــش در تصمیم‌گیری‌ها در 
ایــن رابطه بــود. اگــر بخواهیــم واقع‌بینانه 
قضاوت کنیم بایــد به صراحــت عنوان کرد 
تقریباً 20 سال صرف وعده‌ها و جابه‌جایی 
پوشــه‌های بایگانــی دولــت روی میــز کار 
وزارت راه و شهرســازی شــد که مسیر خط 
آهن مشــهد- تهــران برقی ســازی شــود یا 
مســیری جدید در قالب قطار سریع‌الســیر 
احداث شــود اما هیچ‌کــدام از ایــن دو ایده 
در 20 ســال گذشــته عملیاتی نشــد و تنها 
شاهد فرسوده‌تر شدن شانه‌های مسیرهای 
ریلی و جاده مواصلاتی بین مشهد- تهران 

بوده‌ایم.
گویی دولت چهاردهم بنــا دارد واقع‌بینانه 
به مســیر ریلی مشــهد- تهــران نــگاه کند. 
موضوعی که بعد از ســخنان وزیــر راه، آن را 
از اســتاندار خراســان رضوی جویا شــدیم. 
مظفری در گفت و گو با خراسان به صراحت 
اعلام کرد بنا نیست که هیچ‌کدام از پروژه‌ها 
کنار گذاشته شود و قرار است دو پروژه برقی 

ســازی خط آهن مشــهد- تهــران و احداث 
قطار سریع‌السیر مشــهد- تهران به‌موازات 
هم اجرایی شوند. وقتی از استاندار درباره 
اولویــت ســوال کردیــم، تاکید کــرد اگر در 
گذشــته پــروژه برقی ســازی کنار گذاشــته‌ 
شــده بود، اشــتباه بود و عدم توجــه به لزوم 
احداث قطار سریع‌الســیر در افق بلندمدت 

نیز اشتباهی دیگر است.
در همین راســتا به تازگی نشستی با حضور 
مدیرعامل راه‌آهن کشــور، مدیــران وزارت 
راه، قــرارگاه خاتم الانبیا)ص( بــه میزبانی 
استاندار خراســان رضوی برگزار شد تا این 
بار موضوع کلان‌تــری مورد بحث قرار گیرد 
و آن کریدور شرق به غرب است که دو پروژه 
برقی سازی خط آهن مشهد- تهران و قطار 
سریع‌الســیر مشــهد- تهران در دل آن قرار 

بگیرد.
معاون عمرانی استانداری خراسان رضوی 
کــه در ســه ســال گذشــته به‌صــورت جدی 
پیگیر عملیاتی شدن طرح قطار سریع‌السیر 
مشــهد- تهران بود، معتقد اســت عملیاتی 
کردن دو پروژه به‌موازات هم در قالب طرح 
اتصال کریدور شــرق به غرب کشور ایده‌ای 

قابل دفاع است.

نوبت کاربری از مسافری به باری	•
خدایــی در گفــت وگو بــا خراســان رضوی 
می‌گوید: جلســه اخیر بــا محوریت ترانزیت 
کالا از شــرق به غرب کشــور بود. در همین 
راستا مسیر خط آهن سرخس تا غرب کشور 
با مدیران راه‌آهن و وزارت راه موردبررســی 
قرار گرفت که در شرایط فعلی کدام محورها 
دوخطــه هســتند و کــدام نیازمنــد احداث 
خط دوم هســتند تــا در شــرایط فعلــی این 
مســیر برای بهره‌بــرداری ترانزیتــی به کار 
گرفته شود و در این راهبرد برقی سازی این 
مسیر نیز در دستور کار قرار خواهد گرفت. 
این طــرح کــه از ســوی راه‌آهن طرح‌شــده 
درمجمــوع در مقایســه بــا دیگــر طرح‌هــا  
یک‌قدم جلوتر اســت، زیرا بناســت موضوع 
از مبحث مســافر به کاربری باری تغییر پیدا 
کنــد، یعنــی این مســیر )ســرخس تــا غرب 
کشــور( هم باید توســعه و تکمیل شود و هم 

برقی شود.

اولویت برقی سازی مسیر مشهد- 	•
تهران است

معاون اســتاندار بــا تاکیــد بر این کــه طرح 
ترانزیت سرخس به غرب کشور برقی سازی 
کل مســیر و اقتصادی‌ترین طرح ارائه‌شده 
در این خصوص اســت، می‌گوید: این طرح 
با اولویت برقی ســازی خط ریلی مشــهد تا 
تهران در نظر گرفته‌شــده است، یعنی ابتدا 
باید این مسیر برقی سازی شود. این اهم با 
تایید نماینده سازمان برنامه‌وبودجه، معاون 
وزیر راه، قــرارگاه خاتم و راه‌آهن کشــور در 
جلســه بوده اســت و این طرح بنا نــدارد که 
به‌طورکلی مسیر فعلی ترانزیتی شود ولی تا 
به امروز این که بتوان مسیر سرخس تا غرب 
کشور را پیوســته و توســعه داد و آن را برقی 
سازی کرد برای ترانزیت کشور مطرح نشده 
بود. خدایی می‌گوید اولویت قرارداد برقی 

سازی خط آهن مشــهد- تهران نافی پروژه 
قطــار سریع‌الســیر مشــهد- تهران نیســت 
و تنهــا اولویت بــر این اســت که خــط فعلی 

مشهد- تهران برقی سازی شود.

ریش و قیچی دست راه آهن	•
وی دربــاره نحــوه تامیــن مالــی ایــن پروژه 
می‌گوید: بــرای اجــرای برقی ســازی خط 
فعلی مشــهد- تهــران هم یک کنسرســیوم 
بخش خصوصی اعلام آمادگی کرده اســت 
و هم بحث فاینانــس و تهاتر نفــت برای این 
پروژه وجود دارد. البته درخصوص سرمایه 
موردنیــاز پــروژه هنــوز جمع‌بنــدی نشــده 
اســت و برخی نیــاز 1.3 میلیــارد دلاری را 
طــرح می‌کنند و برخــی 1.6 میلیــارد دلار 
ســرمایه‌گذاری را مدنظر دارنــد که راه‌آهن 
باید عدد دقیق را ارائه کند  و این که بناست 
از مطالعات قبلی انجام‌شده استفاده کنند 
یا بناست سرعت  افزوده شود و دیگر مباحث 
تخصصی ریلی که باید راه‌آهن آن‌ها را انجام 
دهد و یــک کارگــروه به‌صــورت ماهانه این 

پروژه را رصد خواهد کرد.
قطــار  پــروژه  دربــاره  اســتاندار  معــاون 
سریع‌السیر مشهد- تهران نیز می‌گوید: بنا 
شد مطالعات این پروژه دقیق‌تر انجام شود 
و قرارگاه خاتم نســبت به آن اعلام آمادگی 
کرد و هم در بحث تامین مالی نیز جلســاتی 
کــه در تهــران برگزار شــد، اتفاقــات خوبی 
رقم خواهد زد و به نظر می‌رسد درخصوص 
سرمایه مورد نیاز که پیشتر 20 میلیارد دلار 

اعلام شد یک تجدیدنظر صورت بگیرد.

لطفا این بار عمل کنید	•
در پایان بایــد اذعان کرد در افــق بلندمدت 
و 20 ســاله احــداث قطــار سریع‌الســیر در 
کشــور به خصوص در محور مشــهد- تهران 
که بالاترین تردد مسافری را در کشور دارد 
و بالغ‌بــر 70 درصــد مقصد مســافری ریلی 
کشــور به مقصد این کلان‌شــهر است، یک 
ضرورت اجتناب‌ناپذیر اســت. اما متاسفانه 
در 2 دهــه گذشــته همــواره اختلاف‌نظــر 
دیدگاهی وجــود داشــته، گروهــی راهبرد 
کوتاه‌مــدت و قابل‌اجرا مانند برقی ســازی 
را تنهــا در برنامه کاری خود قــرار می‌دادند 
مانند دولت یازدهم و دوازدهم اما در دولت 
ســیزدهم برقــی ســازی به‌طور کامــل کنار 
گذاشــته شــد و اســتان خراســان رضوی و 
مشهد 3 سال متضرر شد. امروز که راهبرد 
کلان‌تــر ترانزیــت و اتصــال شــرق بــه غرب 
کشــور مدنظــر دولت اســت، تعریــف پروژه 
برقــی ســازی هــم اقتصــادی و هــم کامــاً 
به‌صرفه اســت و در همین اثنــا نباید از قطار 
سریع‌السیر که در برنامه هفتم توسعه کشور 
نیز آمده ،مغفول ماند. شاید دور از دسترس 
نباشــد که در همیــن دو یا ســه ســال آینده 
بتوان مســیر مشــهد- تهــران را با ســرعت 
250 کیلومتر در ســاعت طی کرد و مردم و 
مسافران بتوانند ظرف 4 ساعت از مشهد به 
تهران بروند و شاهد توسعه ریلی و ترانزیتی 
شــرق به غرب کشــور بود و ارتباط ترانزیتی 
بین شرق و غرب جهان را محقق کرد و ایران 
نقش چهارراه تاریخی خود را عملیاتی کند.

اول؛ برقی سازی مشهد - تهران
 بعد از 20 سال کش و قوس، سرانجام با تعریف راهبرد  ترانزیت شرق به غرب کشور

 برقی سازی خط آهن مشهد - تهران در اولویت دولت قرار گرفت

خبر

جوابیه 

 جوابیه توانیر به گزارش 
 »شوک جدید برقی به تولید« 

و توضیحات خراسان
پس از  انتشار گزارش »شوک جدید برقی به تولید« 
در ســی ام آبان ماه که در آن گزارش به تغییر تعرفه 
برق با عنــوان هزینــه ترانزیــت در قبــوض مهرماه 
واحدهای صنعتی پرداختیم و ایــن که تعرفه های 
جدید و گسترده شدن شمولیت واحدهای تولیدی 
بــرای پرداخــت هزینــه ترانزیت کــه بعضــا هزینه 
ترانزیت برخی واحدها 10 برابر هزینه برق مصرفی 
بوده است و این که این تعرفه در سال های گذشته 
تنها از واحدهای با تــوان  انرژی بالای یک مگاوات 
اخذ می شد که این امر شوک جدیدی بعد از قطعی 
برق بــه واحدهای تولیــدی وارد می کند، شــرکت 
توانیر توضیحاتی برای روزنامه خراســان در قالب 

جوابیه ارسال کرده است که در ادامه می آید:
»هزینه ترانزیت در جهت قانون مانع‌زدایی از توسعه 
صنعت برق از مشترکان اخذ می‌شود. همان طور که 
مستحضرید مجلس شورای اسلامی در جلسه علنی 
مورخ 1401/08/15 خود »قانون مانع زدایی از 
توســعه صنعت برق« را در 19 مــاده تصویب کرد که 
طی نامه شماره ۱۶۱۰۷۹ مورخ 1401/09/03 
نیز از ســوی رئیس جمهور ابلاغ شــد. ماده ۳ قانون 
مانع‌زدایی از توســعه صنعت برق کشــور به موضوع 
ایجاد بازار رقابتی و تسهیل توسعه‌بخش خصوصی 
در صنعت برق می‌پردازد. این ماده شامل مقرراتی 
اســت که دولت و وزارت نیرو را موظف می‌کند برای 
جذب سرمایه‌های خصوصی و ایجاد رقابت در تولید 
و توزیع برق، اقداماتی را انجام دهند. براساس ماده۳ 
این قانون، متوســط بهای برق مصرفی مشــترکان 
صنعتی )به جز استخراج رمزارزها( معادل متوسط 
نرخ قراردادهای تبدیل انرژی )ای. سی. ایِ( با توجه 
به بهای سوخت مصرفی نیروگاه ها و هزینه انتقال، 
تعیین و دریافت می‌شــود. منابع حاصــل از اجرای 
این ماده در بودجه‌های ســنواتی به حساب شرکت 
مادرتخصصی توانیر نزد خزانه‌داری کل کشور واریز 
می‌شود و بابت هزینه‌های تولید و تامین برق، حمایت 
از توســعه فناوری های مورد نیاز صنعت برق و طرح 
های بهینه‌ســازی و اصلاح الگوی مصــرف انرژی و 
اتمــام طرح هــای نیمه‌تمام صنعــت برق بــا اولویت 
نوسازی شبکه فرسوده انتقال برق به صورت 100 
درصد اختصاص می‌یابد. از این رو، بهای برق صنایع 
در ســال 1403 وفق مــاده »3« قانــون مانع‌زدایی 
از توســعه صنعت بــرق براســاس نــرخ قراردادهای 
تبدیل انرژی )ECA( به علاوه بهای سوخت مصرفی 
نیروگاه‌ها و هزینه انتـقال )ترانزیت(، در کارگروهی 
متشکل از نمایندگان وزارت نیـــرو، وزارت صمت و 
عضو ناظـر‌ کمیسیون انرژی مجلس شورای اسلامی 
با انجام مذاکرات دو و چندجانبـه و برگزاری جلسات 
متعدد مورد بررسی قرار گرفت و  نهایتـــاً تعرفه برق 
صنایع بر مبنای ماده قانونی مذکور و شاخص‌های 
یاد شــده در تبصره ذیل آن، وفق صورتجلســه مورخ 
23 تیر 1403 این کارگروه به همراه ســایر شرایط 
از جمله پرداخت هزینه ترانزیت توســط مشــترکان 
صنعتی با قدرت بیش از 30 کیلووات )موضوع بند 
»2« صورتجلســه مزبور( مورد تایید قــرار گرفت. در 
پایان قابل ذکر اســت که منابع حاصل از اخذ هزینه 
ترانزیت برق بخشــی از منابع حاصل از تحقق ماده 
»3« قانون مانع‌زدایی از توسعـــه صنعت برق اســت 
که صرف هزینه‌های تولید و تامین بــرق، حمایت از 
توسعـه فناوری‌های مورد نیـاز صنعت برق و طرح‌های 
بهینـــه‌سازی و اصلاح الگوی مصرف انرژی و اتمام 
طرح‌های نیمه‌تمام صنعت برق با اولویت نوســازی 
شبکه فرسوده انتـقال برق می‌شود، از این رو کاهش 
منابع حاصل از اجرای ماده »3« قانون مانع‌زدایی از 
توسعـه صنعت برق، با حذف هزینـه ترانزیت، موجب 
ایجاد اختلال در ایفای تعهدات مالی صنعت برق وفق 
بنـد »خ« تبصره 7 قانون بودجه و در نتیجه کاهش توان 
خدمت‌رسانی به مشترکان برق از جمله مشترکان 

صنعتی خواهد شد.

توضیحات خراسان	•
ضمن تشکر از توضیحات ارائه شده از سوی شرکت 
توانیر باید عنوان کرد توضیحات ارائه شــده نافی 
گزارش طرح شده از سوی روزنامه خراسان نبوده 
و صرفا به توضیح مبنای قانونی اخذ هزینه ترانزیت 
پرداخته است و به نوعی تایید کننده گزارش شوک 
جدیــد برقی بــه تولید اســت و این رویه اخذ شــده 
اگرچه به لحاظ قانونی درســت هم باشد ولی باید 
توجه داشــت که بخشــی از قانون نیــز تاکید دارد 
که خسارت ناشــی از قطعی برق باید توسط عامل 
تامین کننده جبران شــود، لذا نمی توان بخشــی 
از قانون را در حق مشــترکین اجرا کرد و بخشی از 
آن را که برای توانیر و وزارت نیرو یا دولت هزینه زا 

باشد،نادیده گرفت.

ا ز میان خبر ها

 اقتصادی 

معاون استاندار اعلام کرد: 

اعمال مدیریت واحد بر توسعه 
زائرسراهای ارزان قیمت 

معاون فرهنگــی اجتماعی و زیارت اســتاندار 
خراســان رضــوی گفــت: از این پــس مدیریت 
واحــدی بر توســعه زائرســراهای ارزان قیمت 
استان‌ها در مشهد اعمال می‌شود. به گزارش 
روابط عمومی اســتانداری خراســان رضوی، 
حجت‌الاسلام علی عســگری معاون فرهنگی 
اجتماعی و زیارت اســتاندار گفت: از این پس 
مدیریــت واحــدی در اســتان ،متشــکل از دو 
معاونت فرهنگی اجتماعی و زیارت و معاونت 
هماهنگــی امور عمرانــی اســتانداری، پیگیر 
پیشبرد پروژه‌های زائرســراهای ارزان قیمت 
خواهند بــود. وی افــزود: این مدیریــت واحد 
درتوسعه زائرسراهای ارزان قیمت استان‌ها، 
اطلاعــات پروژه‌هــا را بــه روز کــرده و بــه طور 
مستمر بر روند اجرایی، نظارت خواهد داشت.

کــرد:  بیــان  عســگری  الاســام  حجــت 
گزارش‌هــای مربوطــه از پیشــرفت و نقایــص 
پروژه‌ها توســط کارشناسان به صورت مستمر 
و دوره‌ای تهیــه و از طریــق معاونــت زیارت در 
اختیار سایر استان‌ها قرار می‌گیرد تا محرکی 
موثر و کمکی کارشناسانه برای تلاش مضاعف 
اســتانداری‌های سراســر کشــور باشــد و ان 
شاءا... استان‌ها در اجرای پروژه‌های ساخت 
زائرسراهای ارزان قیمت موفق‌تر عمل کنند.

وی افــزود: ایجــاد زائرســراهای ارزان قیمت 
بــرای زائــران کــم درآمــد از چند ســال پیش 
در برنامــه ملی و اســتانی قرار گرفتــه و تلاش 
داریم تا در اســرع وقت آن را بــه نتایج مطلوب 
برســانیم. معاون فرهنگــی اجتماعی و زیارت 
اســتاندار خراســان رضوی افزود: بــه موازات 
ایجاد زائرســراهای ارزان قیمت برای ساخت 
زائرســرا در طبقات فوقانی حســینیه‌هایی که 
جدیــد التاســیس هســتند و یا بازســازی را در 
دستور کار دارند برنامه ریزی شد که این طرح 
نیز به کمــک افزایش تعــداد تخت‌های زائران 

بیاید.

رئیس سازمان نظام مهندسی معدن 
استان :

تعهدات ناشی از اخذ حقوق دولتی 
معادن اجرا نمی شود

رئیس ســازمان نظام مهندســی معدن استان 
ادعــای  بــه  اســتان  معدنــی  گفت: جامعــه 
مسئولان سازمان صمت ۷ هزار میلیارد تومان 
حقوق دولتی پرداخت کرده است. این مبلغ با 
تمام توان دریافت می‌شود، اما تعهدات مرتبط 
بــا آن اجرایــی نمی‌شــود. حســین نکاحی در 
گفت‌وگو با ایسنا اظهار کرد: بر اساس قانون، 
۱۵ درصد از این مبالغ باید در مناطق محروم 
هزینــه و ۳ درصد برای ارتقای ســطح آموزش 
و بهره‌وری مهندســان به نظام مهندسی داده 
شــود، اما این اقدامات عملیاتی نشــده است. 
در واقــع اعتبــارات دریافــت می‌شــود، ولــی 
انتظارات برآورده نمی‌شــود. بخــش معدن به 
صندوق تامین هزینه برای دولت تبدیل شده، 

اما حمایتی از آن صورت نمی‌گیرد.
رئیس سازمان نظام مهندسی معدن خراسان 
رضوی با اشاره به درآمد حقوق دولتی معادن 
در سال گذشته گفت: سال گذشته حدود ۴۰ 
همت از این محل دریافت شــد که ۷ همت آن 
مربوط به خراســان رضــوی بود. بــا این حال، 
هیچ هزینه‌ای از این مبلغ به اســتان بازنگشته 
است. مشکلات مرتبط با ارتقای کمی و کیفی 
معادن، مســائل نظارتی و دیگر نیازهای حوزه 

معدن، همگی به کمبود بودجه برمی‌گردد.

چالش معادن غیرفعال و خام‌فروشی	•
وی دربــاره وضعیت معادن فعال اســتان بیان 
کرد: در این استان ۴۰۰۰ عضو سازمان نظام 
مهندسی معدن داریم و پس از تهران، رتبه دوم 
را از این نظــر داریم. همچنیــن ۱۰۴۵ معدن 
در اســتان وجود دارد کــه پس از کرمــان رتبه 
دوم در ایــن زمینــه را داریم، امــا بخش زیادی 
از آن‌هــا غیرفعــال هســتند. نکاحــی دربــاره 
موضوع خام‌فروشــی بیان کرد: خام‌فروشــی 
یکی از مســائلی اســت که رهبر معظم انقلاب 
بیش از یک دهه پیش به آن اشاره داشتند؛ اما 
برخی متولیان، انتقال سنگ‌آهن از خراسان 
به سایر اســتان‌ها را خام‌فروشی می‌دانند، در 
حالی که خام‌فروشــی به معنای سوءاستفاده 
بیگانــگان از منابــع داخلــی اســت. بــه دلیل 
تحریم‌هــا و عــوارض دولتــی، خام‌فروشــی 
تقریبا از بین رفته است و دیگر مقرون‌به‌صرفه 
نیســت. وی ادامه داد: به دلیل پیشرفت‌های 
علمی و دسترسی به دانش اســتحصال مواد، 
خام‌فروشــی را می‌توان تمام‌ شــده دانســت. 
البته ایــن امر نیازمنــد هم‌افزایی بیــن جامعه 
دانشــگاهی و جامعه معدنی است. اگر ارتباط 
بیــن ایــن دو بخــش تقویت شــود، بســیاری از 
چالش‌هــا برطــرف خواهد شــد. ما خواســتار 
ایجــاد دپارتمان ویژه برای تقویــت این ارتباط 
هســتیم و معتقدیــم ظرفیت‌های بســیاری در 
اســتان وجود دارد کــه می‌تواند بــه کار گرفته 

شود.
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و  تغییــرات  اعمــال  حمیــدی/  مســعود 

تعرفه های جدید برقی در بهای ترانزیت برق 

واحدهای تولیدی، مبلــغ قبوض برق صنایع 

را چند برابر و  همزمان با قطعی برق، شــوک 

جدیدی بــه تولیدکنندگان وارد کــرد؛ تعرفه 

ترانزیت از کجا آمده و چرا همه گیر شده؟

ناتــرازی انرژی، در کشــوری کــه بزرگ ترین 

ذخایــر نفــت و گاز جهــان را در اختیــار دارد، 

خود گویای بسیاری از واقعیت هاست. قطعی 

برق و گاز طی چند ســال اخیر به خصوص در 

4 سال گذشــته ضرر زیادی به تولید و صنایع 

وارد کرده طوری که طبق برآوردها خســارت 

قطعــی انــرژی به بخــش تولیــد در خراســان 

رضوی سالانه حدود 60 هزار میلیارد تومان 

اســت، خســارتی که طبق قانون )ماده 25( 

محیط کســب وکار دولــت بایــد آن را جبران 

کند ولــی در این چند ســال همــه پیگیری ها 

برای جبران این خســارت ها بی نتیجه ماند. 

در چنین شرایطی وزارت نیرو همواره مدعی 

بوده که بهای تمام شده تولید انرژی در کشور 

فراتر از بهای پرداخت شده توسط مشترکین 

اســت و از ســویی نبود منابع درآمــدی باعث 

شده دستگاه های متولی نتوانند برای تأمین 

و تکمیــل ســازه های تأمین کننده انــرژی به 

خصوص برق اقدام و باید قبوض و تعرفه ها به 

سمت واقعی سازی حرکت کنند.

 	
قبوضی با ترانزیت 4 برابری

در همین اثنا حدود دو هفته اســت که قبوض 

برق واحدهای تولیدی و صنایع اســتان بابت 

مصــرف دوره مهــر صادرشــده و در اختیــار 

مشترکین قرارگرفته است. قبوضی که مبلغ 

آن هــا شــوک برقی جدیــدی به مشــترکین و 

تولیدکنندگان وارد کرده است. مدیر یکی از 

واحدهای تولیدی، قبض برق دوره مهرماه را 

در اختیار ما قرار داده؛ در این قبض بهای برق 

مصرفی یا انــرژی حــدود 3.2 میلیون تومان 

است اما در بخش دیگری از قبض این مشترک 

تعرفه ای به نام »بهای ترانزیت« درج شــده که 

مبلغ این تعرفه حدود 4 برابر بهای انرژی این 

مشترک یعنی بیش از 12 میلیون تومان بوده 

اســت. مبلغی که بنــا بر ادعای این مشــترک 

در دوره های قبــل در قبوض نبــوده و از قبض 

مهرمــاه آمده اســت. این مشــترک می گوید: 

اگر بنا باشــد دولت مــدام به هــر بهانه ای یک 

تعرفه جدید به قبوض ما اضافه کند و از تولید 

پول بگیرد، باید خسارت ناشی از قطعی برق 

تحمیل شده به واحدهای تولیدی را بر اساس 

قانون جبران کند.

 	
بهای ترانزیت 50 میلیون تومانی برای 

واحد تعطیل

برای این که عمق مسئله و شدت افزایش فشار 

به واحدهای تولیدی را بهتر درک کنیم، قبض 

دیگری را که متولی یک واحد تولیدی در اختیار 

ما قرار داده، بررســی می کنیم. بر اســاس این 

قبض که مربوط بــه دوره مصرف 25 شــهریور 

امسال تا 25 مهرماه است، بهای برق مصرفی 

این واحد حدود 6 میلیــون و 600 هزار تومان 

درج شده اما تعرفه ترانزیتی که برای این واحد 

در همین قبض درج شــده حــدود 50 میلیون 

تومان اســت یعنی حدود 9 برابر برق مصرفی 

این واحد تولیــدی باید بهای ترانزیــت به اداره 

برق پرداخت کند. اما مسئله آن جایی قابل تأمل 

می شود که بنا بر ادعای این مشترک، کارخانه 

مورداشــاره تــا پیش ازایــن و در دوره های قبل 

هیچ مبلغی را به عنوان »بهای ترانزیت« پرداخت 

نمی کرد. علاوه بر این طبق ادعای این مشترک 

کارخانه مورداشــاره از ابتدای مهرماه تعطیل 

بــوده بنابراین کم بــودن قبض برق ایــن واحد 

قابل توجیه اســت اما این کــه 9 برابر این مبلغ 

بابت بهای ترانزیت به قبض این واحد تولیدی 

افزوده شده، قابل تأمل است.

موضوعی که حتی رئیس خانه صنعت، معدن 

و تجارت اســتان درباره آن ابــراز نگرانی کرده 

اســت. فیــروز ابراهیمی بــه خراســان رضوی 

می گوید: این تعرفه جدید ترانزیت قطعاً ضربه 

ســنگینی به واحدهای تولیدی وارد می کند و 

در شرایطی که قطعی برق هم وجود دارد، این 

تعرفه هــای ســنگین و چند برابری هشــداری 

جدی است.

جریان چیست؟	 

مدیر دفتر نظــارت، فروش و وصــول مطالبات 

شــرکت توزیع نیروی برق اســتان ضمن تایید 

این موضوع در گفت و گو با »خراســان رضوی« 

درباره بهای ترانزیت افزوده شده به قبوض برق 

واحدهــای تولید اســتان می گوید: بر اســاس 

ماده 3 و تبصره آن در قانون مانع زدایی از توسعه 

صنعت برق، به صراحت عنوان شده که نرخ برق 

صنایع باید بر اســاس نرخ قراردادهای تبدیل 

انرژی، به علاوه هزینه انتقال و هزینه ســوخت 

نیروگاهی باشــد. این نرخ احصا شــده و سال 

گذشــته تقریباً 600 تومــان بوده و امســال به 

724 تومان رسیده است. از سوی دیگر صنایع 

بر اســاس تولیدات و تبصره قانونی بــه 5 گروه 

تقسیم بندی می شوند.

مهدی شفیع  زاده می افزاید: مثلًا در گروه یک 

بها از 132 تومان به 159 تومان افزایش یافته و 

تا قدرت ولتاژ 20 کیلوولت و یک مگاوات است 

و برای گروه های بالاتر از یــک مگاوات قدرت، 

به 347 تومان تغییر بها داشــته است. در گروه 

فلزی هم برای مشــترکین زیر 250 کیلووات 

بها 159 تومان است و این تقسیم بندی تا گروه 

آخر ادامه دارد کــه در گروه آخر بهــا به 1300 

تومان می رسد. لذا واحدهای تولیدی بر اساس 

گروه و قدرت ولتاژ برق دریافتی تقســیم بندی 

می شــوند و به طور متوســط بهای برق امسال 

21 درصد افزایش داشته است و از اردیبهشت  

اعمال شده اســت. وی با تأکید بر این که تعرفه 

»بهــای ترانزیت« بر اســاس »قــدرت مصرفی« 

مشترک تعیین می شود، می گوید: درگذشته ما 

در قبوض بهای قدرت را اخذ می کردیم والان در 

قبوض جدید بهای قدرت از قبوض حذف شده 

و »بهای ترانزیت« از مشــترکین اخذ می شــود 

که این تعرفه در ماه های مختلف متفاوت است 

و هر کیلووات مصرفــی بین 60 تــا 75 تومان 

متغیر است.

 	
سال گذشته بهای ترانزیت برای مشترکان 

بیش از یک مگاوات بود

مدیر دفتر نظــارت، فروش و وصــول مطالبات 

شــرکت توزیــع نیــروی بــرق اســتان دربــاره 

ســابقه اخــذ بهــای ترانزیــت از مشــترکین 

صنایــع می گویــد: قانــون بهــای ترانزیــت در 

خردادماه 1401 در مجلس تصویب و توســط 

رئیس جمهــور ابــلاغ شــد و از ابتــدای ســال 

1402 عملیاتی شد. در سال گذشته اخذ بهای 

ترانزیت را ما برای مشترکین بالای یک مگاوات 

در نظر گرفته بودیم والان برای مشترکین بالای 

30 کیلووات در نظر گرفته شده است و فعلًا از 

مشترکین زیر 30 کیلووات بهای ترانزیت اخذ 

نمی شود.

 	
معترضین تنها 20 درصد بهای انرژی را 

می دهند

وی درباره دلایــل و مصوبات بالادســتی برای 

تغییر نحوه اخذ بهای ترانزیت و تغییر مبنا از یک 

مگاوات به 30 کیلووات با توجــه به این که این 

تغییر جامعه بسیار گســترده تری از واحدهای 

تولیــدی را دربــر خواهد گرفــت، می گوید: در 

ماده 3 قانون مانع زدایی از توسعه صنعت برق 

تعرفه 600 تومــان بوده که امســال بــه 750 

تومان افزایش داشته است. این بزرگوارانی که 

به هزینه ترانزیت اعتراض دارند، در گروه های 

تعیین شــده نرخ برق را بــا بهــای 159 تومان 

پرداخت می کنند و وقتــی این نــرخ را در کنار 

بهای ترانزیت قرار می دهند، اختلاف شــدید 

می شود درحالی که تعرفه امسال 750 تومان 

اســت و این مشــترکین فاصلــه 159 تومان تا 

750 تومان را تخفیف گرفته اند.

شایان ذکر است در ماده3 این قانون آمده است: 

متوسط بهای برق مصرفی مشترکان صنعتی 

-به جز اســتخراج رمزارزها- معادل متوســط 

نرخ قراردادهای تبدیل انرژی )ای. سی. ایِ( با 

توجه به بهای سوخت مصرفی نیروگاه ها و هزینه 

انتقال، تعیین و دریافت می شود. منابع حاصل 

از اجــرای ایــن مــاده در بودجه های ســنواتی 

به حســاب شــرکت مادر تخصصــی توانیر نزد 

خزانــه داری کل کشــور واریز می شــود و بابت 

هزینه های تولید و تأمین برق، حمایت از توسعه 

فناوری های موردنیاز صنعت برق و طرح های 

بهینه ســازی و اصلاح الگوی مصــرف انرژی و 

اتمام طرح های نیمه تمام صنعت برق با اولویت 

نوسازی شبکه فرســوده انتقال برق به صورت 

صد درصد اختصاص می یابد.

شفیع زاده در ادامه می گوید: بهای ترانزیت تا 

ابتدای مهرماه امسال برای مشترکین صنعتی 

باقدرت برق بالای یک مــگاوات در نظر گرفته 

و اخــذ می شــد و از ایــن دوره برای مشــترکین 

بالای 30 کیلووات در نظر گرفته شده است که 

این تغییر مستند بر بخشنامه های ذیل ماده 3 

قانون فوق الذکر اعمال شــده است و این را هم 

در نظر بگیرید اگر در ایــن بخش نامه ها عنوان 

می شــد که بر اســاس قدرت قــراردادی بهای 

ترانزیت اخذ شــود، اعتراض ها بیشتر می شد 

اما این تغییر بر اســاس قــدرت مصرفی در نظر 

گرفته شده است. علاوه بر این باید توجه داشت 

که مشــترکین صنعتی که قدرت مصرفی برق 

کمتر از یک مگاوات دارند تنها 20 درصد بهای 

برق مصرفی را پرداخت می کنند.

 	
5 ماه قبل را هم خواهیم گرفت

مدیر دفتر نظــارت، فروش و وصــول مطالبات 

شــرکت توزیع نیروی برق اســتان دربــاره این 

که مبالغ اخذشده در قبوض مهرماه مربوط به 

تنها یک دوره است؟ می گوید: مبالغ درج شده 

در قبض مهرمــاه مربوط به همان دوره اســت و 

مشترکین توجه داشته باشند بهای ترانزیت 5 

ماه قبل یعنی از اردیبهشت ماه امسال تا شهریور 

را نیز اخــذ خواهیم کرد که در حال اســتخراج 

اسناد  آن هستیم که در قبوض برق مشترکین 

اعمال کنیم و قانون این اجازه را به ما می دهد. 

البته منظــور بهای ترانزیت نیســت بلکه بهای 

انرژی اخذ می شود.

 	
اگر قانون استناد است باید خسارت های 

قطعی برق هم جبران شود

استناد شرکت برق به مواد قانونی و اختیارات 

آن بــرای تغییر گســتره اخــذ بهــای ترانزیت و 

اعمال تغییر در قبوض برق در شرایطی است که 

طبق قانون دولت موظف است انرژی موردنیاز 

صنایــع را در اختیار آن ها قراردهــد و اگر به هر 

دلیلی قطعی برقی از سوی دولت اعمال شود 

باید طبق قانون آن را جبران کند. اما متأسفانه 

در شــرایط فعلی باوجود تأکید رهبر انقلاب و 

شــعار جهش تولید، هیچ یک از سیاســت های 

اعمالی در بخش هــای مختلف از عــدم تأمین 

مالی و سرمایه گذاری تا بوروکراســی اداری و 

بخشنامه های ضد صادرات در این راستا نبوده 

و نیســت. تصمیم شــرکت برق بــرای افزایش 

گستره مشترکین صنعتی و اخذ مبالغ سنگین 

با عنوان بهای ترانزیت نه تنها هیچ سنخیتی با 

شعار سال نداشــته بلکه این رویه در کنار زیان 

های واردشده از قطعی برق، ضربه و شوک مالی 

شــدید و گاه غیرقابل جبرانی به تولید کشور و 

استان خواهد زد.

رئیس اتاق تعاون خراسان رضوی:

تعاونی های استان سهمی از طرح تنظیم بازار ندارند
رئیس اتــاق تعــاون خراســان رضــوی گفــت: تعاونی های 

این استان ســهم مشــخصی از کالاهای ســهمیه ای و طرح 

تنظیم بازار ندارند و همچنین با توزیع کالا از طریق شــبکه 

تعاون استان از ســوی کارگروه تنظیم بازار مشهد مخالفت 

می شــود. به گزارش ایرنا، هــادی ابوی در نشســت کمیته 

حمایت از کســب و کار خراســان رضوی افزود: اداره جهاد 

کشاورزی مشهد نیز از آن تبعیت کرده و کالایی به تعاونی ها 

اختصاص نمی دهد، در حالی که بر اساس ماده 33 قانون 

تعاون و همچنین در احکام اجرایی ســند توسعه این بخش 

بــر حمایــت از بخــش تعــاون و اولویت بخشــیدن بــه آن در 

اقتصاد کشور تاکید شده است. وی اظهار کرد: در صورتی 

که   اقلام طرح تنظیــم بازار به اعضــای تعاونی ها تخصیص 

یابد، علاوه بر صرفه جویی در مصرف ســوخت، دیگر شاهد 

صف های طویل توزیع ارزاق عمومــی نخواهیم بود. رئیس 

اتاق تعاون خراسان رضوی گفت: گاهی کارفرمایان اقلام 

تنظیم بازاری را به صورت رایگان در اختیــار کارگران قرار 

می دهند، قانون تعاون محدودیت هایی در این زمینه اعمال 

کرده تا این کالا صرفا به اعضــای تعاونی ها اختصاص یابد.

معاون برنامه ریزی و توسعه فرمانداری مشهد در واکنش به 

سخنان رئیس اتاق تعاون خراسان رضوی گفت: فرمانداری 

به دنبال آن است که اعضای شرکت تعاونی از اقلام تنظیم 

بازاری قابــل ارائه به فروشــگاه های تعاونی منتفع شــوند. 

امیر قربانپور افزود: گاه شاهد تخلفاتی از سوی تعاونی های 

استان بودیم به طوری که فروشــگاه های تعاونی به اعضای 

خود کالا ارائه نمی کنند، بلکه کالا را به مشــتریان آزاد می 

فروشــند تا از ســود آن منتفــع شــوند. وی اظهار کــرد: این 

در حالی اســت که فرمانــداری باید اقلام تنظیــم بازاری را 

به گونــه ای توزیع کنــد که بتواند بــه نهاد نظارتی پاســخگو 

باشــد، با این حال فرمانداری آمادگــی دارد به تعاونی های 

معرفی شده از ســوی اتاق تعاون در قالب فهرست و معرفی 

نامه، اقلام تنظیم بازاری در اختیار آنان قرار دهد.در ادامه 

رئیس اتاق تعاون خراسان رضوی نیز در پاسخ گفت: نباید 

تخلف یک تعاونی را بــه تمام تعاونی ها تســری داد و از ارائه 

اقلام تنظیم بــازاری به تمــام تعاونی ها خــودداری کرد، به 

طور قطع اعضای هیئت مدیره اتحادیه در صورت مشاهده 

هر گونه تخلف در چارچوب قانون با تعاونی مربوطه برخورد 

می کنند. هادی ابــوی افزود: اتحادیــه مربوطه با همکاری 

جهاد کشاورزی مشهد نرم افزاری در بحث نظارت، طراحی 

و در تعاونی هــا مســتقر کرده اســت کــه می توان بــه منظور 

بررسی عملکرد تعاونی ها دسترسی برای فرمانداری را در 

این سامانه تعریف کرد.مسئول دبیرخانه کمیته حمایت از 

کســب و کار خراســان رضوی نیز گفت: یکی از مزیت های 

بخش تعاون این اســت کــه بتواند بــا ظرفیت هــای موجود 

خود به اقشــار آســیب پذیر خدمت رســانی کند، در همین 

زمینه دبیرخانــه در نامه ای ایــن چالش را بــه فرمانداری و 

دستگاه های مرتبط منعکس کرده اســت. علی اکبر لبافی 

اظهار کرد: بخش تعاون یکی از بخش های بزرگ اقتصادی 

کشــور اســت اما این بخش در حــد انتظــار و به میــزان 25 

درصد از اقتصاد کشور رشد نکرده، چنان که رشد آن حدود 

7درصد بوده است. وی ادامه داد: قانون تعاون مزیت های 

زیادی دارد؛ اما تاکنون 20 تا 30 درصد آن اجرایی شده و 

70 درصد قوانین موجود در این حوزه جدی گرفته نشــده 

اســت که دلایل مختلفی دارد. حــال انتظار مــی رود برای 

تقویت ایــن بخش از هیچ کوششــی فروگذار نشــود.رئیس 

گروه تولید استانداری خراســان رضوی نیز در این نشست 

گفت: اولویت تخصیص کالاهای سهمیه ای با تعاونی های 

روستایی است تا شهری، لذا این کالاها باید به دست مصرف 

کننده ای برســد که امکان دریافت کالا با قیمت بازار آزاد را 

ندارد. مهدی وطن پرست افزود: همچنین فلسفه وجودی 

این کالاها آن است که در زمان جهش قیمت باید وارد بازار 

شــوند نه آن که به طــور مســتمر در ســطح تعاونی ها عرضه 

شــوند. وی بیان کرد: اتحادیه مربوطه باید تعداد تعاونی ها 

و میزان درخواست شــان و این را که چه تعاونی هایی برای 

دریافت اقلام تنظیم بازاری اقدام کرده، اما کالایی به آنان 

تخصیص نیافته، مشخص کند.

گزارش »خراسان« از افزایش و بسط تعرفه »بهای ترانزیتی« به قبوض برق واحدهای تولیدی خرد و 

متوسط همزمان با خاموشی ها

شوک جدید برقی به تولید!

اخبار

سیاسی 

آیت ا... علم الهدی مطرح کرد 

ضرورت هماهنگی تشکل های 

عفاف و حجاب با ستاد استان 

نماینده ولی فقیــه در خراســان رضوی بــا تأکید بر 

پیگیری مســئله حجاب بــا حفظ انتظامات کشــور 

گفــت: تشــکل های عفــاف و حجــاب برنامه هــا و 

حرکت های مختلفی دارند کــه هماهنگی آنان در 

جبهه انقلاب با ســتاد امربه معروف و نهــی از منکر 

Alamolhoda. استان ضروری اســت. به گزارش

com، آیــت ا... علم الهدی در بیســتمین نشســت 

ستاد امربه معروف و نهی از منکر استان که در دفتر 

نماینده ولی فقیه در خراســان رضوی برگزار شــد، 

اظهار کرد: تشــکل های عفاف و حجاب برنامه ها و 

حرکت های مختلفی دارند کــه هماهنگی آنان در 

جبهه انقلاب با ســتاد امربه معروف و نهــی از منکر 

ضروری است. وی بابیان این که حرکت هماهنگ 

تشکل های امربه معروف و نهی از منکر با ستاد استان 

می تواند علاوه بر ایجاد نظم بیشتر، از پشتیبانی لازم 

نیز برخوردار باشد، افزود: دقت داشته باشید که ما 

به دنبال پیگیری مســئله حجاب با حفظ انتظامات 

نظام و کشور هستیم پس باید با مدیریت و هماهنگی 

بیشتری این امر را در دستور کار قرار دهیم.

وی با اشــاره بــه حمایــت از تمامی آمــران معروف و 

ناهیان از منکر ادامــه داد: بر اســاس قانون تمامی 

این افراد باید مورد حمایت قرار بگیرند، چون نظام 

ما نظام اسلامی اســت که مردم متدین آن علاوه بر 

نیازهای روزانه خواستار پیگیری موضوعات عفاف 

و حجاب نیز هستند. آیت ا... علم الهدی اظهارکرد: 

مردم اگر مطمئن باشند که دســتگاه ها و نهادهای 

مربوطه به وظایــف خود در زمینه عفــاف و حجاب و 

منکرات به خوبــی عمل می کنند، دیگــر به صورت 

خودجوش دســت به اقدام نخواهنــد زد، اما وقتی 

پیگیری جدی را نبینند، خود به میدان خواهند آمد.

معاون بین الملل حزب موتلفه: 

تحرکات خوبی در حوزه 

دیپلماتیک صورت گرفت 

معاون بین الملل حزب موتلفه با اشــاره به ســفرهای 

منطقه ای مقامات کشورمان، گفت: برای تقویت ابعاد 

نظامی و امنیتی کشــور، تحرکات دیپلماتیک خوبی 

انجام شده است. حمیدرضا ترقی در گفت وگو با ایسنا 

با اشاره به سفر لاریجانی به سوریه و لبنان، سفرهای 

چندی پیش وزیر امــور خارجه کشــورمان به منطقه  

و همچنین ســفر وزیــر دفاع به ســوریه، اظهــار کرد: 

این ســفرها در واقع پس از گســترش دایره تجاوزات 

صهیونیست ها و به منظور همراه ســازی کشورهای 

منطقه با اقدامات بعدی ایران صورت گرفته اســت. 

بــا توجه بــه این کــه ایــران بــر دادن پاســخ قاطــع به 

تجاوزات رژیم صهیونیســتی تاکید دارد، هماهنگی 

با کشورهای منطقه ضروری است. همچنین باید به 

این کشــورها اطمینان داده می شــد که ایران حافظ 

امنیت منطقه اســت، زیرا این کار تاثیر بســیار زیادی 

بر همراه سازی کشــورها با جمهوری اسلامی دارد. 

در مجموع برای تقویت ابعاد نظامی و امنیتی کشور، 

تحــرکات دیپلماتیک خوبی انجام شــده اســت. وی 

افزود: همچنین با توجه به این که با کشورهای محور 

مقاومت پیمان استراتژیک نظامی داریم، لازم است 

که جمهوری اسلامی حمایت قاطع خود از ملت های 

آن ها را که تحت تجاوزات اســرائیل قــرار گرفته اند، 

اعلام کند تا شایعاتی که در کشورها علیه ایران پخش 

می شــود و ســعی دارند بین ایــران و جبهــه مقاومت 

شکاف ایجاد کنند، برطرف شود. حضور نمایندگان 

جمهوری اسلامی در کشورهای مقاومت درست در 

شرایط خطر و تهدیدات صهیونیست ها، نشان دهنده 

اقتدار جمهــوری اســلامی و جبهه مقاومت اســت و 

باعث می شــود اعتمــاد به نفــس نیروهــای مقاومت 

افزایش یابد.

ا ز میان خبر ها

 اقتصادی 

سفیر ازبکستان در دیدار با استاندار 
مطرح کرد

 تجارت 2 کشور می تواند 
به 5 میلیارد دلار برسد

ســفیر ازبکســتان در دیدار با اســتاندار خراســان 

رضوی گفت: ازبکســتان با افغانستان بیش از یک 

میلیــارد دلار تجــارت دارد و این رقــم در تجارت با 

ایران حتمــا می تواند بــه 5 میلیارد دلار برســد. به 

گزارش روابط عمومی اســتانداری، غلامحســین 

مظفری اســتاندار خراســان رضــوی و فریدالدین 

نصریوف سفیر ازبکســتان در محل اســتانداری با 

یکدیگــر دیــدار و در خصوص موضوعاتــی از جمله 

لزوم افزایش ســطح تبادلات تجاری تاکید کردند. 

غلامحســین مظفــری در ایــن دیــدار اظهــار کرد: 

روابط خوبی بین اســتان خراســان رضوی و کشور 

ازبکســتان بوده و در ســال های اخیر با ســفرهای 

مقامات بلندپایه ایرانی به این کشــور، برای روابط 

فی مابین چشم انداز خوبی را پیش بینی می کنیم. 

وی گفــت: باید تــلاش کنیــم توافقاتــی را که قبلا 

توســط مقامات بلندپایــه دو کشــور بــرای ارتقای 

ســطح روابط انجام شــده، محقــق کنیــم و طبیعتا 

بخشــی از این اقدامــات را باید از طریق خراســان 

رضوی انجــام بدهیم. اســتاندار خراســان رضوی 

بیان کرد: برگــزاری نمایشــگاه های تخصصی در 

مشهد و سمرقند می تواند به بهبود روابط و ارتقای 

سطح روابط تجاری اقتصادی کمک کند. وی ضمن 

بیان این کــه در حوزه معــادن ظرفیت مبــادلات و 

سرمایه گذاری های مشترک بین خراسان رضوی 

و طرف ازبکســتانی وجود دارد، خاطرنشان کرد: 

ایران مســیر خوبــی بــرای ترانزیت کالا محســوب 

می شود.فریدالدین نصریوف ســفیر ازبکستان در 

ایران نیز با اشــاره به تشــابهات فرهنگــی میان دو 

کشور ابراز کرد: بخارا از شهر هایی است که از لحاظ 

فرهنگی به سلیقه مردم ایران و مشهد بسیار نزدیک 

است. وی افزود: ازبکســتان با افغانستان بیش از  

یک میلیارد دلار تجارت دارد و این رقم در تجارت با 

ایران حتما می تواند به 5 میلیارد دلار برسد.

ممنوعیت به کارگیری اتباع خارجی 

در شعاع ۳ کیلومتری حرم

مدیر بازرســی و نظارت بر اصناف مشــهد گفت: به 

کارگیری اتباع خارجی حتی با داشــتن کارت کار 

در شــعاع 3 کیلومتری اطراف حــرم مطهر رضوی 

غیرمجاز است. اتباع خارجی در سطح شهر مشهد با 

داشتن کارت کار مربوط به واحد صنفی مخصوص 

خــود می توانند فعالیت کنند. محســن صیادی در 

گفت وگو با ایســنا درباره گشــت های انجام شــده 

توسط اتاق اصناف مشهد در خصوص به کارگیری 

اتباع به صورت غیــر مجاز در اصناف بیــان کرد: از 

ابتدای طرح بازرســی که از نیمه دوم سال 1402 

شروع و با جدیت دنبال شده تاکنون حدوداً بیش از 

6000 بازرسی واحد صنفی انجام، بیش از 350 

پرونده تعزیری تشــکیل و حــدود 40 واحد صنفی 

پلمب شده است. 

تجلیل از مدیران اجرایی برتر 
شهرستان مشهد

مراسم تجلیل از مدیران دستگاه های اجرایی برتر 

شهرستان مشهدبرگزار شد. به گزارش خبرگزاری 

صدا و ســیما، فرماندار شهرســتان مشــهد در این 

جلســه گفت : یکی از مباحثــی که باید همــواره به 

آن توجه می کردیم، برنامه ریزی برای شهرســتان 

مشــهد مقــدس بــود. داوری افــزود: طبق آســیب 

شناسی صورت گرفته برای مرتفع شدن مشکلات 

شهرستان مشهد مقدس در سال 1401، اقدامات 

موثری را آغاز کردیم. 

وی با اشــاره به ایــن کــه ســال 1402 برنامه های 

خود را بــرای حل مســائل شهرســتان وارد مرحله 

اجرایــی و عملیاتی کردیــم، افزود: بر اســاس این 

سیاســت گذاری، شــاخص های شهرستان مشهد 

مقدس در ســال 1402 تغییــر کرد و ایــن اتفاق با 

همت اعضای شورای اداری و دستگاه های اجرایی 

رقم خورد. 
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