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یورودلار )مرکز مبادله ارزی( 

680,744824,000

درهم اماراتیوانپوند

993,000108,700219,130

طلای18عیارسکه طرح جدید
553,000,00051,374,000

هر گرم زعفران نگینربع سکهنیم سکه
312,000,000176,500,000787,409

تکرار وعده 10 ساله واگذاری خودروسازان
 وزیر اقتصاد، مصوبه اخیر هیئت عالی واگذاری مبنی بر واگذاری سهام دولت در سایپا و ایران خودرو را ابلاغ کرده است.

 مصوبه ای که البته سابقه ای بیش از یک دهه دارد و معلوم نیست این بار اجرایی خواهد شد یا نه؟
محمد حقگو

economice@khorasannews.com

وزیر اقتصاد، مصوبه اخیر هیئت عالی واگذاری ســهام دولت در خودروسازان داخلی را 
برای اجرا ابلاغ کرد. مصوبه ای که بررسی ها نشان می دهد سابقه آن به بیش از یک دهه 
قبل بر می گردد. به طور خاص در دولت روحانی، این مسئله در سال 94 مطرح شد. اما 
در نهایت راه به جایی نبرد. در دولت شــهید رئیسی نیز مســئله واگذاری سهام دولت در 
خودروسازان مجدد مطرح و حتی در فرمان مشهور 8 ماده ای به وزارت صمت تکلیف شد، 
با این حال، باز هم فرجام مشخصی پیدا نکرد. این بار هم به نظر می رسد موانع و ابهامات 

مهمی پیش روی این سهل و ممتنع صنعت و اقتصاد کشور وجود دارد.

به گزارش خراســان، آن گونه که ایرنــا خبر داده، 

نشست اخیر هیئت عالی واگذاری با یک تکلیف 

مهم به سازمان خصوصی ســازی به پایان رسیده 

و مصوب شــده تا این هیئت، بقیه سهام متعلق به 

دولت در شرکت های ایران خودرو و سایپا را واگذار 

کند. این هیئت همچنین نحوه واگذاری سهام این 

دو شرکت توسط شــرکت های فرعی و وابسته را 

بررسی و منوط به برگزاری نشست های تخصصی 

کرده است. طبق گزارش مذکور، گویا هیئت عالی 

واگذاری در گام نخست، قصد دارد کلاف پیچیده 

و سردرگم خودسهامداری خودروسازان مشهور به 

»سهام تودلی« را تعیین تکلیف کند.

 قرار گرفتن طرح واگذاری سهام ایران 
خودرو و سایپا برای نخستین بار در 

فهرست واگذاری ها
»طرح واگذاری سهام سایپا و ایران خودرو روی میز 

رئیس جمهوری« این تیتر روزنامه همشهری است 

که در آن، منظور از رئیس جمهوری نه پزشــکیان 

و رئیســی، بلکه احمدی نژاد اســت. تاریخ آن هم 

به شــهریور 1386 بر مــی گردد.  زمانــی که 40 

درصد سهام خودروسازان آشکارا در اختیار دولت 

بود و از همین رو مســئولان خصوصی ســازی نام 

این دو شرکت را برای خصوصی ســازی کامل به 

رئیس جمهور اســبق ارائه کردند. این مســئله در 

دولت احمدی نژاد نافرجام ماند و در آن زمان هم 

کسی فکر نمی کرد که مســئله خصوصی سازی 

خودروسازان به بیش از 1.5 دهه به طول بینجامد.

 یک »دستور صریح« نافرجام

تعقیب اخبار واگذاری خودروســازان نشــان می 

دهد با گذشــت 10 سال از شــهریور 86، مسئله 

خصوصی سازی خودروســازان باز هم حل نشده 

باقی ماند. دنیای اقتصاد در 21 اسفند 96 تیتر زد: 

»دســتور صریح برای واگذاری سهام دولتی« این بار 

مرجع دســتور، روحانی بود که گویا در سال 94 و در 

جریان یکی از نشست های هیئت وزیران نیز دستور 

واگــذاری باقی مانده ســهام دولت در شــرکت های 

خودروســاز را صادر کرده بود، اما هیئت دولت تا آن 

زمان گام عملی در این زمینه برنداشته بود.

 دستور کتبی شهید جمهور هم روی زمین ماند

چهار سال بعد از دســتور صریح روحانی، خصوصی 

سازی خودروســازان این بار با یک دســتور کتبی از 

سوی رئیس جمهور مطرح شد. شهید رئیسی در 15 

اســفند 1400 و در جریان دســتور 8 ماده ای برای 

بهبود وضعیت صنعت خودروســازی کشور، به طور 

رسمی مطرح کرد: » واگذاری مدیریت دولتی شرکت 

های خودروسازی ایران خودرو و سایپا حداکثر ظرف 

۶ ماه آینده به بخش غیردولتی تعیین تکلیف شود.«

در ایــن باره اگــر چه اوایل ســال 1401 عنوان شــد 

که بخشی از سهام دو خودروســاز به عنوان وثیقه در 

اختیار شــبکه بانکی قرار دارد و این مانــع نیز گویا تا 

آذر همان سال رفع شد، اما در نهایت قفل خصوصی 

ســازی کامل خودروســازان تاکنون همچنان بسته 

باقی مانده است.  

 هسته سخت سهام خودروسازان

گزارش شماره 19005 مرکز پژوهش های مجلس 

که در خرداد ســال گذشته منتشر شــده، نشان می 

دهد که تا آن تاریخ، همچنــان دولت در ایران خودرو 

به میزان 5.71 درصد و در ســایپا به میزان 17.31 

درصد سهام داشته و مسئله بغرنج تر این که در سال 

های گذشــته، با واگذاری ســهام این دو شــرکت به 

شرکت های عمومی وابســته و تحت کنترل دولت، 

)21.13 درصد از ســهام ایــران خــودرو و 39.66 

مهر تایید سران قوا بر بازار ارز تجاری
بانک مرکزی- نشست سران قوا با موضوع مدیریت بازار ارز تشکیل و گزارش 
رئیس کل بانک مرکزی از مجموع مولفه‌هــای موثر بر بازار و نــرخ ارز در این 

جلسه ارائه شد. در این جلسه با اشــاره بر ضرورت تقویت عرضه ارز در بازار و 

مدیریت تقاضای آن، اقدامات جدید بانک مرکزی برای مدیریت بازار ارائه و 

بر موارد زیر تاکید شد 1- تاکید بر اختیارات کامل بانک مرکزی برای سامان 

دهی و نظارت بر بازار رمزارزها بر اساس قانون بانک مرکزی 2- تعمیق بازار 

ارز تجاری و حضور کلیه شرکت‌های صادراتی در این بازار 3- کنترل و مدیریت 

تقاضای ارز تجاری با همکاری دستگاه‌های ذی ربط از طریق نظارت بر کلیه 

ثبت ســفارش‌ها بر اســاس تقاضاهای واقعی. به گزارش خراسان، بند سوم 

مصوبه این جلسه می تواند به نوعی محدودکننده مصوبه وزارت صمت برای 

ترخیص کالاها تحت عنوان 10-90 باشد. جزئیات این مصوبه در گزارش 

شنبه این هفته در همین صفحه به طور مفصل تشریح شده است.

 

پیشنهاد بانک مرکزی به صرافی‌های رمزارزی: 
برای تتر دامنه نوسان تعیین شود

خراسان- جزئیاتی که وب سایت »دیجیتاتو« درخصوص پیشنهادهای بانک 
مرکزی به پلتفرم های تبادل رمزارزی منتشر کرده، نشان دهنده این است 

که این حوزه در ارتباط با حکمرانی بانک مرکزی بر پول داخلی و همچنین 

بازار ارز تاکنون چقدر رها بوده است. بر اساس گزارش این سایت مطرح در 

حوزه فناوری، بانــک مرکزی به پلتفرم‌های تبادل رمزارزی پیشــنهاد داده 

اســت برای معاملات تتر دامنه نوسان تعیین شــود. به این صورت که برای 

تمامی بازارهایی که یک طرف ارز معامله ریال است، دامنه نوسان روزانه تتر 

از حداکثر یک تا ۲.۵ درصد باشد و درصورتی‌که نوســان از این دامنه فراتر 

رفت، ثبت سفارش خرید ۳۰ دقیقه متوقف شــود. همچنین برای فعالیت 

بازار تتر ساعت کاری از ۹ صبح تا ۵ عصر پیشنهاد شده است. طبق پیشنهاد 

بانک مرکزی در این ساعات، دامنه نوسان حداکثر ۴ درصد تعیین می‌شود و 

در خارج از این ساعات دامنه نوسان حداکثر یک درصد خواهد بود. براساس 

بند دیگری از این پیشنهاد، شارژ ریالی حساب مشتریان فقط از ساعت ۹ تا 

۱۵ ممکن خواهد بود. بانک مرکزی همچنین پیشنهاد داده مسیر واحد و 

مشخص پرداخت ریالی برای تراکنش‌های ریالی حوزه رمزارز تعیین شود. 

 Order Book بانک مرکزی علاوه‌بر پیشنهاد موارد بالا، درخواست کرده به

کاربران، شامل وضعیت سفارش و شناسه کاربر سفارش‌دهنده، دسترسی 

داشته باشد. علاوه‌براین، امکان مسدودکردن کاربران مشخص فراهم شود؛ 

به‌نحوی که امکان ایجاد سفارش خرید، فروش، واریز یا پرداخت را نداشته 

باشند. بانک مرکزی خواسته لیست کامل معاملات با قابلیت فیلترگذاری 

را نیز دریافت کند.

⁕
 طبق 

بررسی‌های مرکز 
پژوهش‌های 

مجلس در 
مجموع حدود 
72.57 درصد 
سهام سایپا و 
حدود 52.07 

درصد سهام ایران 
خودرو در اختیار 

بخش عمومی 
و شرکت های 

زیرمجموعه این 
شرکت هاست

اقتصاد 10

درصد از سهام سایپا( و نیز ایجاد یک نظام سهامداری 

چرخه ای در شــرکت های خودروســازی )25.24 

درصد از سهام ایران خودرو و 39.66 درصد از سهام 

سایپا(، عملًا مدیریت این دو شرکت در اختیار دولت 

باقی مانده است. طبق این داده ها در مجموع حدود 

72.57 درصد سهام سایپا و حدود 52.07 درصد 

سهام ایران خودرو در اختیار بخش عمومی و شرکت 

های زیرمجموعه این شرکت است.

 خودروسازی تحت نفوذ قطعه سازان

گزارش مذکور به یــک موضوع مهم دیگر نیز اشــاره 

می کند مبنی بر این که علاوه بر دولتی باقی ماندن 

مدیریت خودروســازان، یک قطعه ســاز نیز با خرید 

بیش از 20 درصد از سهام ایران خودرو، وارد هیئت 

مدیره این شرکت شده و پس از آن مناقشات فراوانی 

بر سر نحوه تامین قطعات از شرکت های قطعه سازی 

به وجود آمده است.در این زمینه، دیروز نیز خضریان 

نماینده مجلس با انتقاد از حضور شرکت های قطعه 

ســازی در هیئت مدیره ایــران خــودرو، دلیل عقب 

ماندگی های این گروه صنعتی را تعارض منافعی که 

این مسئله رقم زده، عنوان  کرد.

 ابهاماتی که کماکان باقی است
با ایــن اوصاف به نظر می رســد گذشــت زمان باعث 

نشــده تــا ابهاماتــی کــه بــر ســر خصوصــی ســازی 

خودروسازان وجود داشته است، تقلیل پیدا کند به 

طوری که هم اینک ســوالات  و ابهاماتی نظیر موارد 

زیر پیش روی این فرایند وجود دارد:

1-چه کسی سهام خودروسازان را می خرد؟ پاسخ 
به این سوال به مولفه های مهمی بستگی دارد. اول 

این که این بخش از سهام این صنعت خودروسازان را 

که بعید نیست به صورت بلوکی عرضه شود و ارزش 

آن به چند ده هزار میلیارد تومان خواهد رســید، چه 

کســی، خواهد خرید؟ آن هم در شــرایطی که زیان 

انباشته این دو شرکت به حدود 250 همت نزدیک 

شده است.

2- چشم انداز مبهم خصوصی سازی با ابهام در 
سرنوشــت قیمت گذاری خــودرو: قیمت گذاری 
خودرو، موضوعی است که به کنترل انحصار در این 

صنعت وابسته شده است و بخشی از کنترل انحصار 

نیز به واردات خودرو و افزایش رقابت پذیری در صنعت 

خودروســازی بســتگی دارد. موضوعی که خود، در 

گرو مسائل ارزی کشور نیز هست. با  این حال، معلوم 

نیست در شرایطی که ابهاماتی این چنین بر سر راه 

صنعت خودرو وجــود دارد، کــدام بخش خصوصی 

تمایل پیدا خواهد کرد تا وارد این چرخه شود.

3-از صنعت خودرو چه می خواهیم؟ در شرایطی 
که به نظر نمی رســد آینــده کوتاه مــدت و بلندمدت 

صنعت خــودرو چگونــه خواهد بــود، واگــذاری این 

صنعت، به آشــفتگی بیشــتر در آن خواهد انجامید. 

برای همین به نظر می رسد پیش از برداشتن گام های 

نهایی برای خصوصی سازی در این صنعت، تکلیف 

آینده آن از نظر سیاست گذاران روشن شود.

4- از چاله به چاه نیفتیم: خصوصی سازی صنعت 
خودرو بــدون ارتقای رقابت پذیری، افتــادن از چاله 

ناکارآمــدی مدیریــت دولت بــه چاه منفعــت طلبی 

بخش خصوصی است. برای همین به نظر می رسد 

همگام با خصوصی سازی، تقویت رقابت پذیری این 

صنعت نیز باید به طور جدی از سوی سیاست گذاران 

پیگیری شود.


