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 استاندار در جمع فرماندهان 
ارتش و سپاه:

قوای سه‌گانه و نیروهای مسلح، 
ید واحده نظام هستند

اســتاندار خراســان رضــوی گفــت: قــوای‌ 

‌ســه‌گانه در کنار نیروهای مسلح جمهوری 

تبدیــل  واحــده  یــد  بــه  ایــران  اســامی 

شــده‌اند و ایــن همراهــی باعــث اقتــدار 

میهن اســامی‌مان شده اســت. به گزارش 

خراســان  اســتانداری  عمومــی  روابــط 

رضــوی، غلامحســین مظفــری در مراســم 

گرامی‎داشــت روز ارتــش با حضــور جمعی 

از فرماندهــان ارتــش و ســپاه اظهــار کرد: 

اگر تیم مذاکره کننده ایران بــا آمریکا وارد 

گفت‎وگو شــده، به پشــتوانه همیــن اقتدار 

است. استاندار خراسان رضوی ادامه داد: 

پیشــرفت‌های نظامی ایران با اتــکا به توان 

داخلی حاصل شــده اســت و کشــورمان با 

هیچ کشوری قابل مقایسه نیست.

مظفری بیان کــرد: مطمئناً اگر ما در بخش 

نظامی وابســته به خارجی‌هــا بودیم، امروز 

در موضع ضعف قرار می‌گرفتیم. وی با بیان 

این که شــهدا خالصانه به جبهه‌هــای نبرد 

رفتند، تصریــح کــرد: اکنــون می‌بینیم که 

این نیات خیر، ایثارها و نیز دعاهای پدران 

و مــادران شــهیدان به ثمر نشســته اســت. 

استاندار خراسان رضوی با اشاره به هشت 

ســال دفاع مقدس اضافه کرد: در برخی از 

عملیات‌های جنگ تحمیلــی رزمندگان ما 

در برابر کل جهان ایستادگی کردند و حالا 

سرنوشت برخی سران دنیا همچون صدام 

دربرابر چشم ما قرار دارد.

مظفــری بــا گرامی‌داشــت یــاد و خاطــره 

شهید خدمت آیت ا... رئیسی، خاطرنشان 

کــرد: ایــن مراســم کــه در آن فرماندهــان 

ارتش، ســپاه و فراجــا دوشــادوش یکدیگر 

نشسته‌اند، نماد وحدت و همدلی نیروهای 

مسلح کشور است.

 

مسعود حمیدی/ بنا بر اذعان مدیرعامل راه‌آهن کشور، عملیات پروژه برقی سازی خط آهن مشهد - 

تهران مشروط به تأمین بودجه، امســال از قطعه اول یعنی تهران آغاز خواهد شد و باز هم همانند 

پروژه آزادراه حرم تا حرم، مشــهد از اولویت اجرایی خارج ‌شــده و حتی ممکن اســت ادامه مســیر 

به‌جای مشهد به سمت گرگان و اینچه برون در اولویت قرار بگیرد.

وقتی سال 1394 فاینانس 2 میلیارد دلاری 

قطار برقی مشــهد به امضای رؤســای جمهور 

ایران و چین رســید، وعده داده شد این پروژه 

3 ســاله به بهره‌برداری می‌رســد؛ اما با خروج 

چینی‌هــا از ایــن فاینانــس عمــاً پــروژه کنار 

گذاشــته شــد و بازهم قطــار سریع‌الســیر در 

دستور کار قرار گرفت که خروجی هم نداشت. 

با روی کار آمــدن دولت چهاردهــم تصمیم بر 

این شد که هر دو پروژه به‌موازات هم در دستور 

کار قرار بگیرند. زمســتان سال گذشته اولین 

نشســت  درخصوص ترانزیت ریلی در مشــهد 

برگزار شــد و موضــوع برقی ســازی خط آهن 

مشهد- تهران در دستور کار قرار گرفت و این 

بار موضوع استفاده از این ظرفیت در کاربری 

ترانزیتی هم بود که بنا شــد این مســیر شــرق 

و غرب کشــور از ســرخس تا مرز غربی کشــور 

کاملًا برقی شــود کــه اولویت بر برقی ســازی 

قطعــه حدفاصل مشــهد تــا تهران واقع‌شــده 

و بناســت در ادامــه قطعــات دیگر ایــن محور 

احــداث و برقی ســازی شــود. ایــن راهبرد به 

تایید راه‌آهن، ســازمان برنامه‌وبودجه کشــور 

و قرارگاه خاتم به‌عنوان ســرمایه‌گذار رسیده 

اســت. در این پروژه بنا شــد یک کنسرســیوم 

بخــش خصوصــی داخلــی وارد عمل شــود و 

از ظرفیت‌هــای تهاتر نفــت و ســرمایه‌گذاری 

خارجی نیز اســتفاده شــود. البته درخصوص 

ســرمایه‌گذاری موردنیــاز اجــرای ایــن پروژه 

حرف‌وحدیث فراوان است و از مبلغ 2 میلیارد 

دلاری سال 1394 امروز نرخ‌های 1.3 میلیارد 

دلاری و 1.6 میلیارد دلاری مطرح می‌شود و بنا 

شد راه‌آهن کشور و سازمان برنامه‌وبودجه عدد 

دقیق مورد تکمیل این پروژه را مشخص کنند.

یکی دیگــر از گام‌های برداشته‌شــده بــرای این 

پروژه احیای ردیف بودجه‌ای آن در لایحه بودجه 

1404 اســت که البته این بار هــر دو طرح برقی 

ســازی راه‌آهن فعلی و قطار سریع‌السیر در یک 

ردیف گنجانده ‌شــده و اعتبار بســیار ناچیزی به 

آن تعلق ‌گرفته است.

اما آن طور که استاندار خراسان رضوی روز شنبه 

در نشست خبری خود اعلام کرد، این دو پروژه در 

هم ادغام نشده‌اند و به‌موازات هم انجام خواهند 

شد و مطالعات قطار سریع‌السیر مشهد- تهران 

امسال آغاز خواهد شــد و قطار برقی نیز با تأمین 

10 درصدی اعتبار موردنیاز در دستور کار است. 

البته نقدهای فراوانی درخصوص مطالبه گری 

استان در اولویت‌بندی بین دو پروژه مطرح‌شده 

وجود دارد.

بااین‌حال مدیرعامل راه‌آهن کشــور روز گذشته 

حامــل خبــر خوبــی بــود و اعــام کــرد عملیات 

اجرایی قطار برقی مشهد - تهران درصورتی‌که 

اعتبار آن تأمین شــود، امســال آغاز خواهد شد؛ 

اما خبر بد این که باز هم مشهد از اولویت اجرایی 

ایــن پــروژه خــارج شــده و عملیــات اجرایــی آن 

از تهــران آغــاز خواهد شــد. به گزارش تســنیم، 

جبارعلی ذاکری روز گذشته در جمع خبرنگاران 

دربــاره سرنوشــت پــروژه قطــار برقی مشــهد - 

تهران اظهار کرد: یکــی از پروژه‌های اولویت‌دار 

کشور همین طرح اســت و طی شش ماه گذشته 

بــه دنبال احیــای قــرارداد قبلــی، چــه از طریق 

شــرکت‌های داخلی و چه از طریق شــرکت‌های 

خارجی با مشارکت داخلی، بوده‌ایم. وی افزود: 

مقدمات فراهم‌ شــده و مذاکراتی نیز با سازمان 

برنامه‌وبودجــه انجــام داده‌ایــم کــه در صــورت 

تخصیص بودجه، عملیــات اجرایی این پروژه در 

سال جاری آغاز خواهد شد.

2500 میلیارد در بودجه 1404؟!   ●●
معاون وزیر راه و شهرســازی در پاسخ به این سؤال 

خبرنگاران که به چه میزان منابع برای این پروژه نیاز 

است، گفت: منابع پیش‌بینی‌شده در قانون بودجه 

بــرای این پــروژه در ســال 1404 حــدود 2500 

میلیارد تومان است. تقاضای ما بسیار کمتر از این 

رقم بوده تا بتوانیم مقدمات کار، برگزاری مناقصه و 

انتخاب پیمانکار جزء را به‌ویژه برای بخش اول مسیر 

از تهران تا گرمسار انجام دهیم.

البته این اظهــارات مدیرعامل راه‌آهن کشــور با 

توجــه به این کــه ویدئــوی منتشرشــده از وی در 

خبرگزاری تســنیم بر اعداد ذکرشده از او صحه 

می‌گذارد، کمی قابل‌تأمل اســت. زیرا در لایحه 

بودجه 1404 کل اعتبار درنظر گرفته‌شده برای 

دو پروژه برقی ســازی خط آهن مشهد - تهران و 

قطار سریع‌السیر مشهد - تهران تنها 10 میلیارد 

ریــال بوده اســت و ایــن کــه مدیرعامــل راه‌آهن 

اعلام کرده است که منابع پیش‌بینی‌شده برای 

این پروژه آن‌هــم در قانون بودجه امســال یعنی 

1404 حدود 2500 میلیارد تومان است جای 

تأمــل و بررســی دقیق‌تــر دارد؛ زیــرا بخش دوم 

بودجه کشور بر اساس بخش اول تنظیم و تقنین 

می‌شود و امکان افزوده شدن به اعتبارات بخش 

دوم ممکن نیســت مگــر این کــه جابه‎جایی بین 

ردیف‌ها و بخش‌هــای مختلف انجام شــود و این 

عدد به حدی بزرگ است که بعید به نظر می‌رسد 

چنین اتفاقی رخ‌داده باشد.

تهران مشهد یا تهران اینچه برون؟   ●●
اما آنچه مورد مطالبه و نقد جدی در این خصوص 

است، مربوط به اولویت‌بندی اجرای برقی سازی 

خط آهن مشــهد - تهران اســت که به‌مانند پروژه 

آزادراه حــرم تا حــرم که از انتهای مســیر شــروع 

شــد و به بهره‌برداری رسید، بناســت پروژه برقی 

سازی هم ابتدا از حدفاصل تهران تا گرمسار آغاز 

شــود و این شــائبه به وجود خواهد آمــد که گویی 

بازهم بناســت دولت وعده ســر خرمــن در تأمین 

زیرســاخت‌های ریلی و جاده‌ای استان خراسان 

رضوی بدهــد و ازآن‎جایی‌که پروژه برقی ســازی 

خط آهن تهران، گرمسار، گرگان تا اینچه برون هم 

از پروژه‌های مطرح‌شده چند سال اخیر است، این 

سؤال پیش خواهد آمد که چه ضمانتی وجود دارد 

دولت بعــد از تکمیل قطعه اول تهران تا گرمســار 

به‌جای تکمیل مسیر به ســمت خراسان رضوی و 

مشهد به سمت گرگان و اینچه برون حرکت نکند 

و آن پروژه در اولویت دولت قرار نگیرد؟

اجحاف به مشهد این بار در قطار برقی!
پروژه برقی سازی خط آهن مشهد - تهران مشروط به تأمین بودجه، امسال از تهران آغاز خواهد شد و باز هم مشهد از اولویت اجرایی خارج شده است

 


