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عقب ماندگی خطرناک سیاست گذار از خودروساز 
 ایران خودرو تهدید کرده درصورت عدم اصلاح قیمت ها، عرضه خودرو را صرفاً از مسیر بورس انجام می دهد، موضوعی که دولت را وادار کرده 

تا پیش از پایان خرداد درباره قیمت گذاری تصمیم بگیرد. اما ماجرا چیست و راه بازگشت صنعت خودرو به ریل طبیعی کدام است؟

امینی
economice@khorasannews.com

 واگذاری شتابزده و پرابهام ایران خودرو، حالا کمتر از 6 ماه پس از اجرای آن، به نقطه 
ای رسیده که این شرکت به صراحت اعلام می کند در صورت عدم اصلاح قیمت ها، 
یا تولید نخواهد کرد و یا محصولاتش را تنها در بورس کالا عرضه می کند. اقدامی که 
وزارت صمت آن را غیرقانونی و تضییع حقوق عامه خوانده است. از سوی دیگر بررسی 
های اولیه نیز نشان می دهد که عرضه خودرو در بورس، با توجه به مقررات فعلی، 
احتمالاً با چالش های حقوقی روبه رو خواهد شد. چراکه شورای رقابت به طور رسمی 
مجوز خروج خودرو از شمول قیمت گذاری دستوری و یا عرضه در بورس کالا را صادر 
نکرده است. اکنون با فرض افزایش هزینه های تولید، پرسش اصلی این است: گره 
قیمت گذاری خودرو چگونه باز می شود و نقطه تعادل میان منافع تولیدکننده، مصرف 

کننده و سیاست گذار کجاست؟

ایران خودرو: بدون اصلاح قیمت، فروش 
نداریم

به گزارش خراسان، ســخنان اخیر مدیر عامل 

ایران خــودرو در همایش بیــن المللی صنعت 

خودرو خبرساز شد. مهدی پیرمحمدی با اشاره 

به نامه‌ای رســمی که حدود ســه هفته پیش به 

وزارت صمت ارسال شــده، اعلام کرد به‌دلیل 

فروش زیــان‌ده محصــولات و بی‌پاســخ‌ماندن 

مکاتبات، امکان ادامه فروش وجود ندارد. او با 

بیان این که تخصیص ارز به شرکت با تأخیر دو 

ماه و نیم انجام شــده و ناترازی انرژی نیز تولید 

را مختــل کرده، گفــت: »اگر ســازمان حمایت 

بخواهد در قالب دســتورالعمل فعلــی برای ما 

قیمت تعیین کند، محصولات را در بورس کالا 

عرضه می‌کنیم.«

پیرمحمــدی بــا هشــدار نســبت بــه تــداوم 

سیاســت‌های فعلی، از افزایــش ۶۴درصدی 

نــرخ ارز از آذر ســال گذشــته تاکنــون ســخن 

گفت و تأکیــد کرد: »ما با قیمت‌هــای ثابت، در 

حــال فــروش خودروهایی هســتیم کــه هزینه 

تولیدشــان پیوســته افزایش یافته اســت. این 

وضعیت، زیان انباشته و بدهی به قطعه‌سازان 

را به ســطح نگران‌کننده‌ای رســانده است.« او 

همچنین از آغــاز طراحی دو پلتفــرم جدید در 

دوره خصوصی‌ســازی خبر داد اما ادامه مسیر 

را مشروط به سرمایه‌گذاری جدید دانست.

وزارت صمت: قیمت گذاری تعیین 
تکلیف می شود؛ عدم عرضه غیرقانونی 

است
در واکنش بــه ایــن اظهــارات، عاملــی معاون 

صنایع وزارت صمت، از تعیین تکلیف موضوع 

قیمت‌گذاری تا پایان خرداد خبر داد. همزمان، 

خســروی مدیرکل دفتر خودرو ایــن وزارتخانه 

تأکید کرد هرگونه تغییر قیمت منوط به برآورد 

دقیق هزینــه تمام‌شــده، بــه دور از هزینه‌های 

حاشــیه‌ای اســت. او هشــدار داد که عدم عرضه 

خودرو، تضییع حقوق مصرف‌کننده و غیرقانونی 

تلقی خواهد شد.

در نکته‌ای کلیدی، خســروی با اشــاره به این که 

بخشی از قطعات ایران‌خودرو توسط شرکت‌های 

زیرمجموعه یا وابســته به مالکان تأمین می‌شود، 

تصریح کرد: »تعیین قیمت واقعی فروش قطعات 

و اعمال آن در محاســبه قیمت نهایــی، از وظایف 

حاکمیتی وزارت صمت اســت.« وی بــا یادآوری 

ســهم بــالای فروش‌هــای پیش‌فروشــی در ایــن 

شــرکت، تأکید کرد وزارت صمت ضمن حمایت 

از تولید و مصرف‌کننده، در زمان مقتضی قیمت 

نهایی را اعــام و بــا هرگونه عدم عرضــه برخورد 

قانونی خواهد کرد.

نخستین ترکش یک خصوصی سازی 
ناتمام

در فاصله‌ای کمتر از شــش ماه از واگذاری سهام 

ایران‌خودرو، این شرکت بار دیگر به همان دیواری 

برخــورد کــرده کــه مدیریت دولتــی قبلــی به آن 

برخورد کرده بود؛ مسئله قیمت‌گذاری دستوری. 

این اتفاق نشــان می‌دهد که نقطه شروع اصلاح 

صنعت خــودرو، نبایــد صرفــاً از مســیر واگذاری 

دنبال می‌شد.

واقعیت این اســت کــه حتی اگر دولــت همچنان 

در مالکیــت ایران‌خــودرو باقی می‌مانــد و عرضه 

را به بورس می‌برد، شــاید می‌توانست فشار زیان 

انباشــته را تخفیف دهد، ولی الزام به ملاحظات 

اجتماعی، جلوی چنین صراحتی را می‌گرفت.

از همین‌رو، مجموعه‌ای از خلأها و ابهامات شامل: 

نبود چارچوب مشخص برای قیمت‌گذاری، نبود 

برنامه سالانه برای میزان عرضه، سیاست‌گذاری 

نامشــخص دربــاره تعرفــه واردات، عــدم تعریف 

خــودروی اقتصادی و فقــدان ســازوکار تعهدآور 

بــرای پایــش عملکــرد خودروســازان، بــه نقطه 

بحرانی فعلی منجر شده است.

⁕
طبق گزارش مرکز 

پژوهش‌های 
مجلس یکی از 

ایرادات مهم 
قیمت گذاری 

خودرو، فقدان 
محاسبه دقیق 

قیمت تمام‌شده 
برای بسیاری 
از خودروهای 
پرتیراژ از سال 

۱۳۹۱ بوده و 
به‌جای آن، صرفاً 
از شاخص تورم و 
معیارهای کیفی 

به‌عنوان ملاک 
افزایش قیمت 
استفاده شده 

است

اقتصاد 10

صنعت خودرو در انتظار طرح سامان دهی
با توقف موقت فرایند واگذاری سهام دو خودروساز 

بزرگ تا نهایی‌شــدن طــرح ســامان دهی صنعت 

خــودرو، امیدها بــرای اصلاحــات ســاختاری در 

حوزه سیاست‌گذاری افزایش یافته است. گزارش 

خراسان در ۵ خرداد با عنوان »ایست به واگذاری 

بی‌ضابطه« تأکید داشت که خصوصی‌سازی بدون 

طراحی یک چارچوب پایدار بــرای قیمت‌گذاری 

و تجارت خارجی خودرو، تنها بــه انتقال بحران از 

دولت به بخش خصوصی می‌انجامــد. در واقع، تا 

زمانی که قیمت‌ها بر پایه منطق اقتصادی تثبیت 

نشــود، نمی‌تــوان از ســرمایه‌گذار انتظــار آوردن 

فناوری، سرمایه یا نوآوری داشت.

راهکار مشخص چیست؟
اگر چه بایــد منتظر گــزارش نهایی ســامان دهی 

صنعت خــودرو کــه قرار اســت بــه شــورای عالی 

هماهنگی سران قوا ارائه شود ماند، با این حال در 

بیان راهکارهای مشخص برای قیمت گذاری می 

توان به دو رویکرد کوتاه مدت و بلندمدت اصلاحی 

اشاره کرد.

ایرادات قبلی فرایند قیمت گذاری: در این راستا، 
گزارش تحلیلی مرکز پژوهش‌های مجلس )مرداد 

1402( با عنوان »بررســی مســئله قیمت‌گذاری 

خودرو« همچنــان قابل اســتناد اســت. طبق این 

گزارش، یکی از ایرادات مهم، فقدان محاسبه دقیق 

قیمت تمام‌شده برای بسیاری از خودروهای پرتیراژ 

از ســال ۱۳۹۱ بوده و به‌جای آن، صرفاً از شاخص 

تورم و معیارهای کیفــی به‌عنوان مــاک افزایش 

قیمت استفاده شده اســت. این در حالی است که 

مطابق مواضع جدید وزارت صمت، قیمت‌گذاری 

باید بر مبنای هزینه واقعی اجزای تولید و به دور از 

هزینه‌های غیرمرتبط صورت گیرد.

آن هــم در شــرایطی کــه بخــش قابل‌توجهــی از 

قطعات این خودروساز توسط مالکان آن به عنوان 

قطعه‌ســاز تامین می‌شــود. )در خور ذکر است در 

فرایند واگذاری ایران خودرو، نظر شــورای رقابت 

درخصوص وجود انحصار توســط دیــوان عدالت 

اداری نادیده گرفته شد.(

اســتفاده از بهــای واقعــی تمــام شــده در کوتــاه 
مدت: بر اساس گزارش مرکز پژوهش ها و با توجه 
به ســهم بالای تأمین قطعات توســط شرکت‌های 

وابســته به خود خودروسازان، پیشــنهاد شده در 

بازه ۳ تا ۹ ماهه، قیمــت پایه کارخانه‌ای خودروها 

)چــه بــرای عرضــه در بــورس و چــه بــرای عرضه 

مستقیم( بر اساس محاسبه دقیق هزینه‌ها، با تأیید 

حسابرس مستقل، تعیین و این اقدام سالانه تکرار 

شــود. در این فرایند، هزینه‌های تحقیق و توســعه 

و هزینه‌های مالی مرتبــط باید لحاظ و هزینه‌های 

غیرمستقیم حذف شود. کیفیت و بهره‌وری نیز در 

قالب آیین‌نامه‌ای جداگانه، توسط وزارت صمت در 

قالب مشوق‌ها و جرایم دنبال شود.

لــزوم تنظیــم گــری صنعــت خــودرو در میــان 
مــدت: در میان‌مــدت امــا، اصل مهم‌تر آن اســت 
که امکان »قیمت‌ســازی از مســیر کنترل عرضه« 

از تولیدکننده سلب شــود. یعنی سیاست‌گذار به 

جای قیمت‌گذاری مســتقیم، تمرکــز را بر تنظیم 

عرضه، کیفیت، ایمنی و مدل تولید بگذارد. برای 

مثــال، آیین‌نامه‌ای با اهــداف مشــخص در حوزه 

ایمنی، مصرف سوخت، کیفیت و ... تهیه و تحقق 

آن مشــمول پاداش یا تنبیه مالی شود. همچنین، 

برنامه مشخصی برای عرضه ماهانه خودرو توسط 

شرکت‌ها تدوین شود.

در مجموع باید گفت ورود بخش خصوصی به حوزه 

تولید خودرو، زنگ بیدارباشی برای سیاست‌گذار 

بود. اکنــون صنعت خــودرو در نقطه‌ای ایســتاده 

که یــا می‌تواند با اصلاح زیرســاختی بــازار و مدل 

قیمت‌گذاری، از زیان انباشــته تاریخی رها شود، 

یا این‌کــه بــا تــداوم رونــد فعلــی، بــه بحران‌های 

پیچیده‌تری وارد خواهد شد. کلید ماجرا در اقدام 

سریع، دقیق و هماهنگ دولت است.

شاخص�

پروژه هراس افکنی برای سپرده گذاران 
بانک آینده

در روزهای اخیر عــده‌ای با طــرح احتمال عدم پرداخــت مطالبات 

ســپرده گــذاران بانک آینــده به دنبــال ایجــاد هراس در بخشــی از 

جامعه بودند اما در تمامی ســناریوهای مطرح درباره فیصله پرونده 

بانک آینــده یکــی از پایه‌هــای اصلــی، وجود ســپر حفاظتــی برای 

سپرده‌گذاران )به ویژه سپرده گذاران خرد( است.)مطابق آمارها و 

نمودار فوق(اگرچه مجموع سپرده‌های 4.7 میلیون مشتری بانک 

بیش از ۳۰۰ همت اســت اما صرفاً بــا ۲۰ همت کــه از دارایی‌های 

فعلی بانک نیز قابل تامین اســت، مطالبــات 7.1 میلیون نفر از این 

سپرده گذاران خرد قابل پرداخت است و برای سایر سپرده گذاران 

نیز در ســناریوهای موجود پیش‌بینی‌های لازم انجام شــده اســت.

)منبع: یادداشــت میثم ظهوریان، نماینده مشهدو عضو کمیسیون 

اقتصادی درفضای مجازی(

اخبار

راه‌اندازی اکیپ‌های شبانه نظارت بر جلوه‌های 
بدمصرفی برق

تسنیم- مدیرعامل شرکت توزیع نیروی برق استان تهران گفت: ۲۲ اکیپ 
گشت شبانه، موضوع جلوه های بدمصرفی را در سطح استان تهران بررسی 

می‌کنند و در نظارت‌های صورت گرفته، با این قبیل واحدها برخورد می‌شود.

 

انهدام باند ۱۵۰ هزار میلیاردی قاچاق سوخت
فارس- یکی از بزرگ ترین باند‌های قاچاق ســوخت کشــور بــه ارزش بیش 
از ۱۵۰ هــزار میلیــارد تومان، پــس از طی مراحــل قانونی در اســتان‌های 

هرمزگان، تهران و البرز مورد ضربه وزارت اطلاعات قرار گرفت. ســربازان 

گمنام امام زمان)عج( در وزارت اطلاعات با انجام سلسله اقدامات اطلاعاتی 

و عملیاتی، موفق شدند ضمن نفوذ در شبکه‌های قاچاق و کشف ارتباطات 

مالی تعداد 35 شبکه‌ حرفه‌ای و سازمان یافته‌ قاچاق کلان سوخت کشور که 

با دلالان بین‌المللی مرتبط بودند، شیوه‌های پیچیده و چند لایه‌ این شبکه‌ها 

و چگونگی انتقال عواید ناشــی از قاچاق ســوخت را احصا و با هماهنگی و 

حکم مرجع قضایی، عوامل اصلی این شبکه ها را بازداشت کنند. علاوه بر 

دســتگیری تعدادی از عوامل اصلی سازمان دهی شــبکه‌های پولشویی و 

مالی؛ حساب‌های بیش از 700 نفر از مرتبطین این عوامل که در چند سال 

اخیر اقدام به پولشویی‌های بسیار کلان کرده اند، مسدود شده‌است. با توجه 

به ابعاد مختلف این پرونده، در آینده جزئیات بیشتری از روش‌های  شبکه‌های 

سازمان یافته قاچاق سوخت منتشر خواهد شد.

رقابت پنهان بانک‌ها بر سر نرخ سود تا ۳۰ درصد
تســنیم- بانــک مرکــزی ســقف نــرخ ســود 
ســپرده‌های بانکــی را بــرای ســال جــاری 

امــا  کــرده،  تعییــن  حداکثر۲۲.۵درصــد 

گزارش‌هــا حاکــی از پرداخــت ســودهای 

بالاتــر در برخــی بانک‌هاســت.این بانک‌هــا در 

قالــب طرح‌هــای خــاص و بــرای ســپرده‌های 

بــه  نیــز  درصــد   ۳۰ تــا  کلان،نرخ‌هایــی 

سپرده‌گذاران می‌پردازند.

سامانه طرح کالابرگ الکترونیک بدون اختلال فعال است
مهــر- وزارت کار ضمــن تکذیب خبــر اختلال در 
سامانه طرح کالابرگ الکترونیک اعلام کرد، بیش 

از ۲۳۰ هزار فروشــگاه مرتبط به طــرح کالابرگ 

بدون هیچ اختلالی در حال ارائه خدمات اســت. 

مشــمولین دریافت کالابرگ الکترونیکی همچنان 

تا پایان خرداد ماه ســال جــاری می‌توانند به صورت 

تدریجی با مراجعه به فروشگاه‌های متصل به این طرح 

ملی خرید خود را انجام دهند.


